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A. INFORMACIE O PROJEKCIE

NUMer Umow GOSPOSTRATEG- Akronim projektu/ T-included
y V/0005/2021-00 jedli dotyczy
Okres realizacji projektu od 02.11.2021 do 30.04.2025

Analiza skali wykluczenia komunikacyjnego na obszarze Polski wraz
Tytut projektu z rekomendacjami zmian legislacyjnych w kontekscie publicznego
transportu zbiorowego

Bariery rozwoju PTZ, Dostepnos¢ transportowa, Publiczny transport zbiorowy

Slovalkiliczone (PTZ), Mapa wykluczenia komunikacyjnego, Dziatania eliminujace wykluczenie

B. INFORMACIE O WYKONAWCY

Status w projekcie Nazwa podmiotu Nazwa skrécona® | Rodzaj podmiotu®
Wyk .
. Y onawca./ Politechnika Poznanska PP JN
Lider konsorcjum
Wspétwykonawca 2 Politechnika Gdarska PG IN
Wspétwykonawca 3 Politechnika Slaska PS IN
Wspétwykonawca 4 Politechnika Warszawska PW JN
Nazwa podwykonawcy (w | T€roplan S.A. Teroplan PS
przypadku zlecenia ustug w .
ramach projektu) Cen'trum Badan Terenowych Radostaw CBTR pé
Meissner

C. KIEROWNIK PROJEKTU

Imie: Piotr

1 Niepotrzebne skreslic.

2w przypadku raportu fazy badawczej (fazy A) oraz raportu koricowego cz. A w rubryce nr raportu nalezy dodatkowo wpisac¢ odpowiednio raport fazy A/raport
koricowy.
3 Zgodnie z Umowag.

4 Nalezy wybraé: IN (jednostka naukowa), PM (mikro lub maly przedsiebiorca), PS (Sredni przedsiebiorca), PD (duzy przedsiebiorca), OF (osoba fizyczna nieprowa-
dzqca dziatalnosci gospodarczej), IN (inne).
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Nazwisko: Sawicki

Stopien/tytut naukowy: dr hab. inz., prof. PP

Miejsce zatrudnienia: Politechnika Poznariska

Nr telefonu: 61 665 22 49, kom. 602 464 004
E-mail: piotr.sawicki@put.poznan.pl
ORCID® 0000-0001-8392-8127

D. INFORMACJE O WYNIKACH PROJEKTU
D1. STRESZCZENIE PROJEKTU

Nalezy przedstawic syntetyczny opis osiggniec¢ praktycznych, przeznaczony do potencjalnego upowszechnienia w dziataniach promocyjnych
NCBR

Zasadniczym celem projektu jest pozyskanie nowej wiedzy o wystepowaniu zjawiska wykluczenia komunikacyjnego w Pol-
sce oraz wypracowanie mozliwosci jego minimalizacji, w tym wypracowanie rozwigzan ograniczajacych zasieg oddziatywa-
nia tego zjawiska. W ramach projektu zrealizowano 21 zadan, z czego pierwsze 5 ma charakter badan przemystowych BPRZ
(zad. 1 — Zad. 5), kolejne 14 to zadania rozwojowe PRO (Zad. 6 — Zad. 19), a 2 ostatnie to zadania przedwdrozeniowe PW
(zad. 20 — Zad. 21). Zadania te przyczynity sie do wypracowania zestawu rezultatéw, zaréwno niezbednych do realizacji
dalszych prac, jak i efektéw koncowych, stanowigcych istotne osiggniecia zaréwno z praktycznego jak i metodycznego
punktu widzenia.

W ramach Zad. 1 zostata zebrana i usystematyzowana wiedza w zakresie definiowania zjawiska WK. Powstata baza 189
prac naukowych poswieconych identyfikacji, definiowaniu i badaniu przyczyn WK. Przygotowano réwniez autorska propo-
zycje definicji zjawiska WK, a precyzyjniej ujmujac zjawiska wykluczenia z transportu zbiorowego (WTZ) wraz z zestawem
standardéw funkcjonalnych, ktére stanowig fundament jego identyfikacji. Zaproponowana definicja zostata poddana we-
ryfikacji w Zad. 11, aby jednoznacznie przesadzi¢, czy mozliwe jest jej zastosowanie z doktadnoscig do punktu adresowego
(PA). Ostateczna definicja, po weryfikacji, zostata przedstawiona w ramach Zad. 11. W Zad. 1. opracowano réwniez kon-
cepcje systemu przeciwdziatania WK. Zaproponowana definicja WK w toku prac zostata przedstawiona w ramach Zespotu
Eksperckiego ds. przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu dziatajgcego przy Ministrze Infrastruktury, w sktad ktérej
weszli przedstawiciele konsorcjum. Jej sformutowanie zostato uwzglednione w pracach na rzecz zmian legislacyjnych w
odniesieniu do kluczowych ustaw regulujgcych rynek przewozéw PTZ/PR.

W ramach Zad. 2 zostaty opracowane metodyki pozyskiwania i strukturyzacji danych niezbednych do przeprowadzenia
diagnostyki zjawiska WK w tgcznie 11 przekrojach. Opracowano réwniez 2 formularze badan ankietowych (wywiad inter-
netowy w oparciu o technologie google form) stuzgce pozyskaniu danych o barierach rozwoju PTZ i stosowanych metodach
zwalczania zjawiska WK, wykorzystywane w badaniach skierowanych odrebnie do organizatoréw PTZ oraz operatordw i
przewoznikdéw. Wszystkie te rezultaty moga by¢ wykorzystane do sukcesywnie powtarzanego badania monitorujacego
przyczyny wystepowania WK.

W Zad. 3 zostat opracowany podsystem informacji o funkcjonowaniu PTZ w Polsce, obejmujgcy zaréwno kreator tworzenia
cyfrowych rozktaddw jazdy, w skrdcie kreator, jak rowniez ustrukturyzowang baze danych cyfrowych. Dokonano réwniez
wyboru ogélnokrajowego standardu cyfryzacji informacji o funkcjonowaniu PTZ. Sposrdd dwdch powszechnie stosowa-
nych w praktyce standardéw, tj. GTFS i NeTEX, przyjeto, ze obowigzujacym bedzie GTFS jako relatywnie prosty do wdroze-
nia w skali catego kraju i stosowany w stwierdzonych juz przypadkach krajowych. Standard ten zostat zastosowany przy
opracowywaniu kreatora cyfrowych rozktadow jazdy, ktérego gtéwny celem byto wsparcie w procesie transformacji ana-
logowych rozktaddéw jazdy (ich udziat jest w skali kraju znaczacy, pomimo istnienia KPD). Kreator zostat posadowiony na
dedykowanym serwerze wraz z bazg danych, co zagwarantowato mozliwo$é zgromadzenia wszystkich przetworzonych do
postaci cyfrowej rozktaddw jazdy PTZ w Polsce. Ostatecznie, w ramach Zad. 3, przeprowadzono testy uzytkowe rozwigzania
i wprowadzono niezbedne poprawki.

W Zad. 4. skoncentrowano sie na opracowaniu baz algorytmdéw do wyznaczenia sktadowych WK i ich integracji. Przyjeto
zatozenie, ze identyfikacja WK odbywac sie bedzie z doktadnoscig do punktu adresowego (PA), ktorych w Polsce jest ponad
8,25 miIn. Zgodnie z przytoczonymi wczesniej warunkami wystepowania zjawiska WK, zawartymi w definicji WK (patrz Zad.

> Jezeli kierownik posiada.
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1), opracowano szczegdtowe algorytmy wyznaczania kazdej ze sktadowych (warunkéw wystepowania WK). Przeanalizo-
wano dyskretny i ciggly sposdb integracji, przy czym ostatecznie wdrozony zostat sposéb dyskretny, przyjmujac, ze nie-
spetnienie ktéregokolwiek z warunkéw powoduje uznanie PA za wykluczony. Ostatecznie wskaznik WK dla PA przyjmuje
warto$¢ 0 (brak zagrozenia WK) lub 1 (zagrozenie wystepowania WK). W ramach Zad. 4 zaproponowano rowniez postac
wskaznika WK dla obszaru (np. gmina, powiat), ktéry przyjeto jako iloraz liczby PA posiadajgcych status WK i liczby PA
wartosci nalezacych do tego obszaru.

W wyniku realizacji Zad. 5 wszystkie przyjete zatozenia w Zad. 4 zostaty zweryfikowane eksperymentalnie, tj. na podstawie
zgromadzonych rozktaddw jazdy i kosztéw ich realizacji, w standardzie GTFS, i w potgczeniu z otwarto-zrédtowym syste-
mem planowania podrézy multimodalnych OpenTripPlanner, w ramach ktérego tworzone sg plany podrdzy. Ich ocena
zostata przeprowadzona zgodnie z przyjety algorytmika wyznaczania wskaznika WK dla PA i dla obszaru. Na podstawie
uzyskanych wynikéw eksperymentalnych dokonano niezbednych modyfikacji metodyki.

W ramach czterech kolejnych zadan, tj. Zad. 6 — Zad. 9, przeprowadzono badanie funkcjonowania PTZ w wyodrebnionych
obszarach kraju tak, aby finalnie uzyska¢ catosciowy obraz funkcjonowania PTZ. O udostepnienie obowigzujacych rozkta-
dow zwrdcono sie do jednostek samorzadu terytorialnego (JST) odpowiedzialnych za wydawanie niezbednych zezwolen i
zaswiadczen zwigzanych z prowadzonymi przewozami. Informacje o rozktadach jazdy uzyskano ze wszystkich urzedéw
marszatkowskich, wiekszosci powiatow (22% powiatéw nie odpowiedziato, a 11% przekazato rozktady niekompletne lub z
btedami), i niewielkiej czesci urzedéw gmin (52% gmin nie odpowiedziato, a 12% gmin przekazato rozktady niekompletne
lub z btedami). Ponadto przeprowadzono analize publicznie dostepnych zrédet danych, np. Udostepnianych w ramach KPD,
a takze zidentyfikowano i przeprowadzono rozmowy z podmiotami biznesowymi, ktére mogty dysponowac wtasnymi da-
nymi. W efekcie baza cyfrowych rozktadéw jazdy w standardzie GTFS powstata z potgczenia 4 zrddet, tj.: 1) dostepnych
publicznie i uzyskanych na prosbe rozktaddéw, 2) scyfryzowanych z wykorzystaniem kreatora rozktadéw na podstawie wersji
analogowych lub cyfrowych, ale nieustandaryzowanych, udostepnionych przez JST lub przewoznikéw, 3) zakupionych roz-
ktadow cyfrowych przekonwertowanych do standardu GTFS, oraz 4) wypozyczonych rozktadéw GTFS od podmiotéw biz-
nesowych. Finalnie, w bazie ogdélnokrajowej znalazto sie 1 195 podmiotdw Swiadczacych ustugi PTZ i przewozy regularne
(PR), ktérzy w ciggu dnia roboczego realizujg na terenie kraju ponad 295 tys. kurséw. W zbiorze tym znajduje sie: 182 tys.
kurséw pochodzacych z publicznie dostepnych zasobéw GTFS lub udostepnionych w tym formacie przez podmioty pu-
bliczne, np. organizatoréw (62%), 94 tys. kurséw pochodzacych z niedostepnych publicznie zasobéw GTFS podmiotdw biz-
nesowych (32%) oraz 19 tys. kurséw scyfryzowanych do postaci GTFS (6%). Przebieg linii obejmuje terytorialnie obszar
blisko 99% gmin w Polsce. W ramach Zad. 6-9 przeprowadzono réwniez wywiady i ankiety wsréd operatoréw PTZ i prze-
woznikéw, co pozwolito zidentyfikowac kluczowe bariery rozwoju PTZ uniemozliwiajgce przeciwdziatanie zjawisku WK.

Przedmiotem prac w Zad. 10 byto opracowanie ostatecznej wersji bazy danych informacji o funkcjonowaniu PTZ w Polsce.
W efekcie opracowano zaréwno rekomendacje w zakresie modyfikacji standardu GTFS, jak réwniez przygotowano dodat-
kowe funkcjonalnosci kreatora cyfrowych rozktaddéw jazdy, w tym import i eksport rozktadéw w standardzie GTFS. Opra-
cowany kreator zostat przetestowany i zmodyfikowany na podstawie uwag uzyskanych od 21 przedstawicieli organizato-
réw i operatoréw PTZ/przewoznikéw. Finalna wersja kreatora jest w petni funkcjonalna w zakresie obstugi standardu GTFS
i mozliwe jest jego wdrozenie do operatoréw i organizatoréw PTZ/PR w Polsce — w zamysle tworcow jako serwis webowy
bez koniecznosci indywidualnej instalacji narzedzia, co jest rekomendowanym rozwigzaniem dla Zamawiajgcego.

W ramach Zad. 11 skoncentrowano sie na opracowaniu algorytmu integracji skladowych WK i agregacji wskaznika poziomu
zagrozenia WK do poziomu JST, ktérego zatozenia zostaty przygotowane w ramach Zad. 4, a testowe wyznaczenie wartosci
WK przeprowadzone w Zad. 5. W Zad. 11 przeprowadzono 3 testy weryfikacyjne w zakresie dyskretnej, ciggtej i hybrydowe;j
integracji sktadowych WK na poziomie PA, z wykorzystaniem pieciu podstawowych sktadowych, tj. APD1-APD5. Pierwsza
z koncepcji zaktada, ze wykluczenie komunikacyjnej ma postac zero-jedynkowa i oznacza, ze niespetnienie ktéregokolwiek
z warunkow okreslonych sktadowymi WK powoduje, ze wykluczenie w PA wystepuje, tj. WK(PA) = 1). Druga koncepcja
zaktada, ze wykluczenie komunikacyjne ma posta¢ ciggta w przedziale <0, 1>, a stopien spetnienia kazdej ze sktadowych
przektada sie na miare intensywnosci tego zjawiska. Trzecia z koncepcji jest kombinacjg podejscia dyskretnego i ciggtego.
W zakresie ostatniej sktadowej, tj. APD6 dokonano odrebnych analiz scenariuszowych z wykorzystaniem réznych procedur
integracyjnych. Finalnie, opracowany zostat rowniez algorytm agregacji wskaznika do poziomu JST. Przetestowano dwa
algorytmy agregujace informacje o zagrozeniu WK w punkcie adresowym do poziomu JST, przy czym wybrany zostat dys-
kretny algorytm agregacji — spdjny z wybranym sposobem integracji sktadowych.

W wyniku przeprowadzonych testéw spéjnosci przyjetej metodyki wyznaczania WK z doktadnoscig do PA przyjeto osta-
teczng definicje WK.
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Wykluczenie komunikacyjne (WK) a precyzyjnie wykluczenie z transportu zbiorowego (WTZ), to zjawisko ogra-
niczenia mozliwosci uczestniczenia mieszkanncéw danego obszaru w Zyciu spotecznym, gospodarczym, politycz-
nym i korzystania z podstawowych praw na réwni z innymi, w nastepstwie braku lub ograniczonej dostepnosci
do podstawowych ustug publicznego transportu zbiorowego (PTZ), ktore rozumiane jest jako sytuacja, gdy w
odniesieniu do mieszkaricow tego obszaru spetniony jest co najmniej jeden z nastepujgcych warunkow:

1) czas podrézy — T srodkami PTZ do dowolnego miasta powiatowego przekracza 70 min, a do dowolnej siedziby
gminy przekracza 45 min, przy czym liczba przesiadek przekracza 3,

2) dostepnosc piesza — A z miejsca zamieszkania do najblizszego przystanku PTZ oraz odlegtosci pokonywane w
ramach przesiadek i dojscia do punktu docelowego sg wieksze niz 1500 metréw dla gmin wiejskich i miejsko-wiej-
skich lub 900 metréw dla gmin miejskich,

3) taczna dzienna liczba kurséw — F wszystkich potgczen PTZ do dowolnego miasta powiatowego oraz dowolne;j
siedziby gminy, obstugujgcych przystanki zlokalizowane w promieniu dostepnosci pieszej w dniu roboczym jest
mniejsza niz 4 w godzinach 5:00-14:00 oraz mniejsza niz 4 w godzinach 14:00-23:00;

4) niezawodnosc czasu przejazdu — R (odwrotnosc ryzyka opdznienia), mierzona ulokowaniem przystanku na trasie
(linii) w stosunku do przystanku poczatkowego jest wieksza niz 0,8;

5) koszt miesiecznego korzystania z ustug PTZ — C jest dla mieszkarca wiekszy niz 15% przecietnego miesiecznego
dochodu rozporzadzalnego w wojewddztwie, skorygowanego dla danej gminy wedtug wskaznika mediany mie-
siecznego wynagrodzenia brutto;

6) oferta PTZ jest niedostosowana do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami, tj.: /) dojazd do dowolnego miasta
powiatowego lub dowolnej siedziby gminy wymaga wiecej niz jednej przesiadki, lub i) dostepnos¢ z miejsca za-
mieszkania do najblizszego przystanku obstugiwanego przez PTZ jest wieksza niz 500 metréw dla gmin wiejskich i
miejsko-wiejskich lub 300 metrow dla gmin miejskich, iii) przy zatozeniu, ze dopuszczalny koszt podrdzy dotyczy
biletu ulgowego (dla 0séb z niepetnosprawnosciami) oraz pozostatych warunkéw identycznych jak dla oséb pet-
nosprawnych.

Rezultaty osiggniete w Zad. 11 zostaty poddane wizualizacji w ramach Zad. 12, w ramach ktérego opracowano podsystem
wizualizacji informacji o zagrozeniu WK. Ostatecznie przyjeto rozwigzanie, w ktérym na podktadzie mapowym dla kazdego
PA prezentowana jest informacja o liczbie planéw podrézy spetniajgcych odrebnie kazdy z warunkéw identyfikujacych zja-
wisko WK, a ostatecznie wartos¢ 0 lub 1 przypisywana jest do PA jezeli w okresie odpowiednio 5:00-14:00 oraz 14:00-23:00
liczba kurséw spetniajacych wszystkie warunki jest mniejsza lub wieksza od 4. Miara WK zagregowanego do poziomu JST
prezentowana jest na podktadzie mapowym przy uwzglednieniu 5 warstw, tj. miejscowos$é, gmina, powiat, wojewddztwo
i kraj. Ostatecznie przyjete rozwigzanie wizualizacyjne uwzglednia efekty przeprowadzonych wywiadéw z wybrang grupa
10 interesariuszy w zakresie uzytecznosci takiego rozwigzania.

Cyfrowa mapa obszaréw zagrozonych zjawiskiem WK, jako docelowe rozwigzanie, zostata przygotowany w ramach Zad.
13. Generowanie mapy bazuje na 7-etapowej procedurze przedstawionej na rys. 1.

Przystanki puﬂon |::| pandas GeoPanda  Narzedzie generowania mapy WK
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Rys. 1. Schemat metodyki wyznaczania wskaznika WK

W pierwszym etapie (E1) pozyskiwane sg aktualne dane o funkcjonowaniu PTZ, w standardzie GTFS (lub NeTEx). W przy-
padku czasowej niedostepnosci ustandaryzowanych danych nalezy skorzystaé z kreatora rozktadéw. W E2 generowane sg
plany podrézy pomiedzy wszystkimi przystankami PTZ, a punktami docelowymi podrézy, tj. siedzibami gmin i powiatéw
(od 1 do 6 w zaleznosci od odlegtosci; siedziba moze znajdowac sie w innym wojewddztwie, ale na obszarze Polski). Wyko-
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rzystywany jest do tego algorytm RAPTOR dostepny w narzedziu OpenTripPlanner. Plany te oceniane s w E3 pod wzgle-
dem warunkdéw: czasu przejazdu — T, kosztu podrdzy — C oraz niezawodnos$ci czasu podrdzy —R, aich liczba jest ograniczona
tylko do tych, ktdre spetniajg przyjete warunki. W kolejnym etapie (E4) kazdy PA jest analizowany pod wzgledem mozliwo-
Sci dotarcia pieszego do przystankdw PTZ i przypisywane sg unikalne plany podrdzy (tras) dla tego PA. Na tym etapie oce-
niany jest warunek dostepnosci pieszej do przystanku — A oraz okreslana jest tgczna liczba kurséw — F dla przystankéw
dostepnych z PA. W E5 dla kazdego PA nastepuje integracja warunkéw do wskaznika WK (PA nie jest wykluczony, jesli
spetnia wszystkie warunki tgcznie dla przynajmniej 4 par potaczen do siedzib gmin i powiatu. W ostatnim etapie, E6, wskaz-
niki WK dla PA sg agregowane do poziomu JST i prezentowane w postaci cyfrowej mapy WK.

W Polsce zjawisko wykluczenia, uwzgledniajgc zaktualizowane w zad.20 dane, dotyczy 39% PA. Zjawisko wystepowania
WK w skali gminnej zostato przedstawione na rys. 2. Kolorystyka pozwala zidentyfikowaé obszary o najwiekszym nasileniu
tego zjawiska. Sg to gtéwnie wojewddztwa: podlaskie, lubelskie oraz znaczna cze$¢ wojewddztw pomorskiego i warminsko-
mazurskiego. W pozostatych przypadkach zjawisko to nasila sie gtdwnie poza obszarami aglomeracyjnymi - jest marginalne
w duzych osrodkach z dobrze rozwinietg siecig ustug PTZ/PR. Na podstawie przeprowadzonych badan, w tym doswiadcze-
nia zdobytego podczas pozyskiwania rozktadéw jazdy, stwierdzono, ze uzyskany wynik w odniesieniu do poszczegdlnych
PA moze byé obarczony btedem nieaktualnosci rozktadéw, ich niekompletnosci, a w szczegdlnosci brakiem informacji o
stosowanych taryfach przewozowych przez poszczegdlnych przewoznikéw.
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Rys. 2. Mapa WK w ujeciu gminnym (wartosci wskazuja w gminie udziat wykluczonych PA)

Uzyskany rezultat, w tym mapa WK, nalezy przede wszystkim traktowad jako weryfikacje przyjetej metodyki i podstawy do
whioskowania o niezbednych zmianach w procedurze tworzenia, udostepniania i aktualizacji rozktadéw jazdy dla wszyst-
kich operatoréw i przewoznikdw wykonujacych PTZ/PR w Polsce. Stanowi tez podstawe do wnioskowania, ze wyznaczenie
WK z doktadnoscig do PA jest zadaniem mozliwym do wykonania i replikowalnym, o ile systemowo zostanie rozwigzany
problem cyfryzacji rozktaddw, szerzej - dostepnosci informacji pasazerskiej.

Przedmiotem prac w ramach Zad. 14 byta weryfikacja kompletnosci danych na etapie juz przygotowanego wskaznika WK
oraz opracowanie metodyki uzupetnienia danych w przypadku, gdy uniemozliwia to realizacje obliczen. W ramach prac
opracowano stosowne procedury postepowania, jednakze z uwagi na fundamentalne braki podstawowych informacji o
funkcjonowaniu PTZ w Polsce, a wynikajgce z nieudostepnienia znacznej liczby rozktadéw jazdy przez JST na poziomie
gminnym i powiatowym, zadanie to skoncentrowano na zdefiniowaniu skali brakéw oraz uruchomieniu awaryjnej proce-
dury przetargowej w ramach ktdrej brakujace informacje zostaty zakupione u podmiotéw gospodarczych, ktérym zlecono
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przygotowanie brakujgcych danych w standardzie GTFS (dziatania te stanowity wsparcie dla Zad. 6-9). Dzieki temu uzupet-
niono powstaty luke, a Zrédto to stanowi jeden z czterech filaréw zbioru rozktadéw jazdy, o ktérych wspomniano w ramach
Zad. 6 —Zad. 9.

W ramach Zad. 15 skoncentrowano sie na okresleniu barier rozwoju PTZ na obszarach posiadajacych status WK i budowie
katalogu barier. Przeprowadzona zostata ankieta wéréd 710 mieszkaricéw terendw, spetniajgcych w réznym stopniu prze-
stanki wystepowania zjawiska WK. Uzyskane rezultaty w potaczeniu z wynikami ponad 250 ankiet przeprowadzonych w
ramach Zad. 6 — Zad. 9 wsréd operatoréw i przewoznikéw PTZ pozwolita na zidentyfikowanie 4 kluczowych barier, w tym:
1) fizycznej zwigzanej z trudnosciami przemieszczania sie do przystanku lub korzystania z pojazdow, 2) informacyjnej zwiga-
zanej z brakiem lub ograniczonym dostepem do informacji o mozliwosci korzystania z ustug PTZ, 3) technicznej zwigzanej
z dystansem do najblizszego przystanku, oraz 4) ekonomicznej zwigzanej z kosztami realizacji regularnych podrozy. W efek-
cie, w Zad. 16, wypracowany zostat katalog najlepszych praktyk w zakresie eliminacji WK. W tym celu wykorzystano za-
rowno rozwigzania sprawdzone w warunkach krajow cztonkowskich UE, jak i w warunkach polskich. Zaproponowano mie-
dzy innymi zastosowanie takich rozwigzan jak: 1) wprowadzenie obowigzku przygotowania i publikowania cyfrowych roz-
ktadow jazdy w oparciu o jednolita baze przystankdw, 2) tworzenie i koordynowanie plandw transportowych na szczeblu
wojewddzkim, w oparciu o cyfrowe rozktady jazdy, 3) przeznaczenie wyodrebnionych srodkéw na walke z WK (np. poprzez
przeksztatcenie obecnego fundusz rozwoju przewozéow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej - FRPA), 4)
wdrozenie transportu na zadanie na terenach o nieuzasadnionym ekonomicznie funkcjonowaniu transportu regularnego,
5) przyjecie minimalnej czestotliwosci kursowania dla transportu regularnego.

W ramach Zad. 17 skoncentrowano sie na opracowaniu metody wyboru i wdrazania rozwigzan w zakresie zapobiegania
WK. Zaproponowano zréznicowane podejscia metodyczne, dopasowane do kontekstu decyzyjnego oraz etapu planistycz-
nego, w jakim znajduje sie dana JST. Przyjeto trzy poziomy metodyczne: metode wstepnego wyboru (szybka i zgrubna
selekcja dziatan zaradczych; ocena jakoSciowa), metode uproszczong (strukturalna ocena dziatan — analiza wykonalnosci,
dla gmin, powiatow lub matych organizatoréw nieposiadajacych zaplecza analitycznego) oraz metode rozszerzong (szcze-
gotowa analiza ilo$ciowa, dla jednostek o rozwinietym potencjale analitycznym, np.: zarzady transportu miejskiego, zwigzki
powiatowo-gminne lub jednostki wojewddzkiego.

W Zad. 18 za cel przyjeto opracowanie spdjnego systemu monitorowania poziomu WK, pozwalajacego na weryfikacje ja-
kosci i skutecznosci dziatat podejmowanych przez jednostki panstwowe i JST. Zaproponowano strukture systemu monito-
rowania poziomu WK oraz zostaty przyjete kryteria oceny podjetych dziatan wraz z wartosciami granicznymi. Wypraco-
wano réwniez zasady komunikowania o WK. Zarekomendowano dwa kluczowe wskazania legislacyjne obejmujace: 1)
wdrozenie do przestrzeni prawnej metodyki wyznaczania WK, 2) przyjecie zasady cyklicznego (przynajmniej w pétrocznych
interwatach) monitorowania zmian w zakresie WK.

W ramach Zad. 19 przygotowano propozycje zmian w przepisach prawnych, w szczegdlnosci dotyczacych ustaw o: PTZ,
transporcie drogowym, FRPA, dedykowanych zadaniom przeciwdziatania WK. Zostaty zaproponowane zapisy, ktére po-
rzadkujg organizacje PTZ/PR i umozliwiajg wprowadzenie do przepiséw zaréwno dobrych praktyk wskazanych w ramach
Zad. 16, jak réwniez rekomendacji zwigzanych z identyfikacjg i monitorowaniem zjawiska WK wskazanych w Zad. 18. tj.:

1) wprowadzenie obowigzku przygotowania i publikowania cyfrowych rozktadéw jazdy w oparciu o jednolitg baze
przystankéw,

2) tworzenie i koordynowanie plandw transportowych na szczeblu wojewddzkim, w oparciu o cyfrowe rozktady jazdy,
3) przeznaczenie wyodrebnionych srodkéw na walke z WK (np. poprzez przeksztatcenie obecnego FRPA),

4) wdrozenie transportu na zgdanie na terenach o nieuzasadnionym ekonomicznie funkcjonowaniu transportu regu-
larnego,

5) przyjecie minimalnej czestotliwosci kursowania dla transportu regularnego,

6) wdrozenie do przestrzeni prawnej metodyki wyznaczania WK,

7) przyjecie zasady cyklicznego (przynajmniej w pdtrocznych interwatach) monitorowania zmian w zakresie WK.

Realizacja dwdch ostatnich zadan, tj. Zad. 20 — Zad. 21, skoncentrowana byta na dziataniach przedwdrozeniowych. Wyko-
nano testowg aktualizacje mapy wykluczenia poprzez aktualizacje rozktadéw jazdy dla 55 organizatoréw PTZ i przewozni-
kéw, opracowano procedure dostepu do systemu — kreatora cyfrowych rozktadéw jazdy, przez docelowych uzytkownikéw
(organizatoréw) oraz koordynatorow (super uzytkownikow) oraz przygotowano ttumaczenie specyfikacji rozszerzonych
standarddéw danych (GTFS) dotyczgcych funkcjonowania PTZ w Polsce. Ponadto zostaty przygotowane procedury korzysta-
nia z rozwigzania (kreatora rozktadéw) przez uzytkownika docelowego, a takze przygotowano materiaty szkoleniowe i
przeprowadzono szkolenia docelowych uzytkownikéw. Ostatecznie opracowane zostaty atlasy sktadowych WK dla kazdego
z 16 wojewddztw na poziomie gmin, a takze przygotowano catosciowg dokumentacje projektowg (raporty czastkowe z
kazdego zadania).
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D2. INFORMACJE NA TEMAT REALIZACJI CELOW SZCZEGOtOWYCH | CELU GROWNEGO PROJEKTU

Nalezy opisac w jakim stopniu zaktadane cele szczegotowe i cel gidwny projektu zostat zrealizowany.

Gtownym celem projektu jest pozyskanie nowej wiedzy o wystepowaniu zjawiska wykluczenia komunikacyjnego (WK) w

Polsce oraz wypracowanie mozliwosci jego minimalizacji oraz wypracowanie rozwigzan ograniczajgcych zasieg oddziaty-

wania tego zjawiska. Wsréd celéw posrednich (CP), wyodrebniono 8 nastepujgcych sktadowych, dla ktérych opracowano
zbiér rozwigzan pozwalajgcych na osiggniecie tych celéw, tj.:

e CP1: opracowanie spéjnej metodyki oraz pozyskanie kompleksowej wiedzy w zakresie funkcjonowania publicz-
nego transportu zbiorowego (PTZ) na poziomie gminnym w catej Polsce, co zrealizowano poprzez:
—  zbidér metodyk pozyskiwania danych — raport Zad. 2,
— ujednolicong baze rozktadéw jazdy w standardzie GTFS — raport Zad. 7,
— mape dostepnosci ustug PTZ/PR w Polsce — raport Zad. 7.

e CP2: opracowanie kompleksowej definicji WK pozwalajgcej na zidentyfikowanie obszaréw posiadajgcych status
WK, co zrealizowano poprzez:
— aktualizacja stanu wiedzy o zjawisku wykluczenia (baza publikacji) — raport Zad. 1,
— przedstawienie propozycji definicja zjawiska WK — raport Zad. 1,
— odniesienie do kluczowych wymiaréw WK i parametréw jej zastosowania — raport Zad. 5,
— weryfikacja zgodnosci definicji i metodyki ilosciowego wyznaczania WK —raport Zad. 4 i 5.

e CP3: przygotowanie mapy WK Polski oraz map sktadowych tego wykluczenia, a takze opracowanie narzedzia
informatycznego pozwalajacego na wskazanie liczby i rozmieszczenia ludnosci objetej zjawiskiem WK, co zreali-
zowano poprzez:

— narzedzie do tworzenia cyfrowego rozktadu jazdy w stand. GTFS — raport Zad. 10,

— procedure obliczeniowg wyznaczenia wskaznika wykluczenia — raport Zad. 4,

— prototypowe narzedzie to generowania mapy wykluczenia — raport Zad. 12,

— cyfrowa mape wykluczenia — raport Zad. 13,

— rekomendacje dostosowania standardu GTFS do warunkdéw polskich — raport Zad. 10,
— dokumentacje wdrozeniowa — raport Zad. 20,

— atlasy wykluczenia w uktadzie: wojewddztwo, powiat, gmina — raport Zad. 21,

— przygotowanie i zastosowanie materiatéw szkoleniowych — raport Zad. 21.

o CP4: pozyskanie opinii podmiotéw zaangazowanych w PTZ w Polsce w zakresie wystepujacych barier jego roz-
woju, co zrealizowano poprzez:
—  zbidr uwag i opinii podmiotéw odpowiedzialnych za przygotowywanie rozktadéw jazdy PTZ — raport Zad.
7,
— katalog barier rozwoju PTZ w Polsce, a perspektywy przewoznikéw, organizatoréw PTZ oraz podrdznych
—raport Zad. 15.

e CP5: stworzenie bazujacego na doswiadczeniach europejskich katalogu dobrych praktyk przeciwdziatania zjawis-
ku WK, co zrealizowano poprzez:
— katalog najlepszych praktyk przeciwdziatania WK w wybranych krajach UE — raport Zad. 16.

e CP6: przygotowanie rekomendacji zmian legislacyjnych w zakresie ograniczania WK, co zrealizowano poprzez:
— rekomendacje zmian legislacyjnych ograniczajgcych zjawisko WK — raport Zad. 19,
— udziat przedstawicieli Konsorcjum w pracach Zespotu Eksperckiego ds. przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu dziatajgcego przy Ministrze Infrastruktury.

e CP7: opracowanie metody wyboru i wdrazania rozwigzan w zakresie zapobiegania WK na poziomie krajowymi
lokalnym, co zrealizowano poprzez:
— rekomendowanie metody wyboru i wdrazania dziatan ograniczajacych zjawisko WK — raport Zad. 17,
— podsystem monitorowania poziomu WK — raport Zad. 18.

e (CP8: opracowanie spdjnego systemu monitorowania poziomu WK pozwalajacego na weryfikacje jakosci i sku-
tecznosci dziatan podejmowanych przez JST, reakcje na zachodzace zmiany spoteczno-gospodarcze i zmiany w
funkcjonowaniu PTZ, co zrealizowano poprzez:

— koncepcje systemu monitorowania poziomu WK —raport Zad. 18.
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D3. INFORMACIJE O POSTEPIE W REALIZACJI PROJEKTU W OKRESIE SPRAWOZDAWCZYM
(nalezy powieli¢ czes¢ D3 tabeli dla kazdego zadania/etapu realizowanego w danym okresie sprawozdawczym uwzglednionego
w harmonogramie wykonania projektu).

Nr i tytut zadania/etapu’ 1. Badania aktualizujaf:e .w zakresie definiow?nia wyklu_czenia komunikacyjnego
i niezbednego zakresu informacyjnego
. . 7

Rodzaj zacslanla (BP/BPRZ BPRZ
/PRO/PW?)
D.ata rozpoczgcia zada- planowana 02.11.2021 rzeczywista 01.08.2022
nia/etapu
Data zakonczenia zada- . 10

. 9 planowana 31.12.2022 rzeczywista 31.12.2022
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN) planowany 84 000,00 rzeczywisty'! 82 784,11
Podmioty realizujgce’? Politechnika Gdariska (PG)
Podwykonawcy®? nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Realizacja Zadania 1 polegata na zbadaniu i usystematyzowaniu informacji w zakresie definiowania wykluczenia ko-
munikacyjnego. W ramach zadania zostata opracowana definicja wykluczenia komunikacyjnego oraz zostaty okre-
Slone czynniki umozliwiajgce identyfikacje i ocene stopnia wykluczenia komunikacyjnego. Ponadto opracowano
baze wiedzy w zakresie zjawiska wykluczenia transportowego do wykorzystania w kolejnych zadaniach projektu.

W zakresie zadania zrealizowano wszystkie zaktadane dziatania:
e D1. Opracowanie bazy wiedzy wspdlnej dla catego projektu
e D2. Przyjecie na potrzeby projektu wspdlnie uzgodnionej definicji wykluczenia komunikacyjnego.
e D3. Opracowanie wstepnej koncepcji systemu przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu
e DA4. Aktualizacja matrycy logicznej projektu.

Uszczegdtowiony opis prac wykonanych w okresie sprawozdawczym zamieszczono ponize;j.

Celem dziatania D1 byto jasne przedstawienie i merytoryczne dookreslenie przedmiotu badan we wskazanych ob-
szarach tematycznych. Prowadzone prace majg pozwoli¢ na ocene jakosci kategorii pojeciowych, koncepcji teore-
tycznych i metodologicznych przedstawionych w materiatach zrédtowych, w dalszej perspektywie umozliwiajgc za-
proponowanie ich modyfikacji, uzupetnien i przyjecie wspdlnie uzgodnionych wersji na potrzeby realizacji dalszych
dziatan w Zadaniu 1 jak i w kolejnych zadaniach projektu. W ramach realizacji dziatania D1 postuzono sie metoda
przegladu integrujgcego. Etapem wstepnym procesu byta budowa bazy wiedzy, ktérej zawartos¢ oraz organizacja
usprawnig synteze wiedzy.

Materiaty zrédtowe do syntezy wiedzy pozyskane zostaty w dwuetapowym procesie: przeszukiwania wstepnego (na
potrzeby wstepnej identyfikacji reprezentacji tematu wykluczenia transportowego w literaturze naukowej) oraz
przegladu uzupetniajgcego (do weryfikacji znaczenia tematu wykluczenia transportowego w innych obszarach niz
nauka). Oba etapy procesu odwotywat sie do metodyki PRISMA.

¢ Nalezy powielic tabele dla kazdego zadania realizowanego w danym okresie sprawozdawczym uwzglednionego w harmonogramie wykonania projektu (zgodnie
z zatqcznikiem do Umowy).

7 Zgodnie z definicjami zawartymi w art. 2 pkt 84, 85, 86 rozporzqdzenia nr 651/2014.

& Nalezy wybra¢ wtasciwg kategorie zadania: badania podstawowe, badania przemystowe/prace rozwojowe/przygotowanie do wdrozenia.

9 Nalezy wpisac date z umowy lub jesli projekt byt aneksowany — z ostatniego aneksu.

10 W przypadku, gdy zadanie/etap nie zostato zakoriczone w okresie sprawozdawczym nalezy wpisa¢,,w realizacji”.

11 Nalezy wskazac wartos¢ na koniec okresu sprawozdawczego.

12 Skrécona nazwa Wykonawcy/Wspétwykonawcy zgodnie z danymi zawartymi w czesci B raportu.

13 Nalezy wskaza¢ wszystkich podwykonawcdw realizujgcych zadania w ramach kategorii kosztow ,,E”
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W ramach budowania bazy wiedzy zrealizowano nastepujgce prace:

a. sformutowano i uzasadniono cel naukowy,

b. okreslono podstawowe stowa kluczowe zwigzane z obszarem tematycznym,

c. przeprowadzono wyszukiwanie wstepne elektronicznych bazach publikacji (Web of Science Cor Collection, Sco-
pus, Science Direct oraz dziedzinowej bazy TRID) przy pomocy stéw kluczowych,

d. przeprowadzono wyszukiwanie uzupetniajgce w opracowaniach drukowanych, repozytoriach internetowych i
bibliotekach cyfrowych, oraz stronach internetowych,

e. zweryfikowano tytuty i abstrakty pozyskanych materiatéw pod wzgledem zgodnosci z przyjetymi kryteriami wia-
czenia: aktualnosé (materiaty po 2000 r.), jezyk (polski, angielski), rodzaj (artykuty naukowe recenzowane, lite-
ratura szara z wiarygodnych Zzrddet np. strony znanych instytucji, samorzadow, raporty z projektow itp.),

f. dokonano wstepnego rozpoznania zawartoSci materiatow pod wzgledem poruszania nastepujacych zagadnien:
i) definiowanie wykluczenia, ii) odniesienie do wykluczenia spotecznego, iii) miary i poziomy wykluczenia, iv)
matematyczne ujecie poziomu wykluczenia, v) miary i metody okreslenia dostepnosci transportem zbiorowym,
vi) metody przeciwdziatania wykluczeniu, vii) metody monitorowania poziomu wykluczenia.

Efektem etapu wstepnego przegladu integracyjnego jest baza wiedzy, na ktdérg sktadajg sie:

e 7bidr 418 materiatow zrédtowych: artykutéw, raportow oraz innych dokumentdw w formatach .pdf oraz .url,

e zestawienie zawierajgce dane bibliograficzne dokumentéw w postaci pliku .xml,

e baza 418 pozycji, w ktorych dokonano wstepnego przegladu i klasyfikacji poruszanej tematyki, zebranych w
formacie .xlsx.

Adaptacja metodyki PRISMA do procesu przeszukiwania zrodet zapewnia z jednej strony wysoki wskaznik trafnosci

doboru materiatéw, z drugiej strony pozwala na odtworzenie procesu wyszukiwania w przypadku potrzeby aktuali-

zacji wynikéw. Struktura bazy wiedzy umozliwia szybka filtracje publikacji z uwagi na 8 wymienionych wczesniej
tematdw oraz rok wydania i moze miec zastosowanie rowniez w kolejnych zadaniach.

Wykorzystujgc zasoby zbudowanej bazy wiedzy przystgpiono do prac dotyczacych:

a. definiowania zjawiska wykluczenie komunikacyjnego — rozpoznano sposoby wieloaspektowego definiowania
zjawiska, co wykorzystano w dziataniu D2;

b. identyfikacji czynnikow decydujgcych o spotecznych konsekwencjach wykluczenia komunikacyjnego i jego ob-
szaréw, co wykorzystano w dziataniu D2. Rozpoznano wzajemne zaleznosci pomiedzy wykluczeniem spotecz-
nych, a komunikacyjnym. Zidentyfikowano zrédta wykluczenia spotecznego w odniesieniu do aspektéw trans-
portowych. Zidentyfikowano bariery wptywajgce na powstawanie wykluczenia komuni-kacyjnego. Dokonano
klasyfikacji wykluczenia wyrdzniajgc wykluczenie indywidualne, grupowe i spote-czny, ktore przeksztatcono na
poziomy mikro-, mezo-, makroskopowe, do ktdrych przypisano czynniki zwigzane w wystepowaniem wyklucze-
nia komunikacyjnego;

c. rozpoznania badan empirycznych dotyczacych WK, w ramach ktérych podjeto prébe pomiaru i modelo-wania
zjawiska. W efekcie prac zidentyfikowano nieliczne matematyczne uszczegétowione podejscia kwantyfikujgce
poziom wykluczenia transportowego. Wiekszos$¢ podejs¢ ogranicza sie do wykorzystania metod do analiz do-
stepnosci transportowej, nieliczne poruszajg aspekt kwantyfikacji czynnikdéw spotecz-nych, ekonomicznych i go-
spodarczych;

d. odniesien do WK w krajowych i regionalnych dokumentach strategicznych - dokonano przegladu polityki trans-
portowej i polityk powigzanych (w zakresie wykluczenia spotecznego, rynku pracy, ubdstwa, oséb niepetno-
sprawnych) na poziomie europejskim i poziomie krajowym. Na poziomie regionalnym i lokalnym w Polsce zapisy
dotykajace problemu wykluczenia transportowego sg nieliczne i nie majgce charakteru obligujgcego instytucje
kompetentne do skutecznego wdrazania;

e. zakresu informacji stosowanych do analizy WK.

W ramach dziatania D2 na podstawie rozpoznania stanu wiedzy i dotychczasowych doswiadczen ze $wiata, zwigza-
nych z identyfikacjg wykluczenia komunikacyjnego, wykonano analizy mozliwego zdefiniowania zjawiska wyklucze-
nia komunikacyjnego w catym porzadku wiedzy, jak i w odniesieniu do zakresu i celu niniejszego projektu. W efekcie
zostaty zdefiniowane pojecia dotyczace:
e wykluczenia transportowego — to zjawisko ograniczenia mozliwosci uczestniczenia w zyciu spotecznym, go-
spodarczym, politycznym i korzystania z podstawowych praw na réwni z innymi w nastepstwie braku lub
ograniczonej dostepnosci do systemu transportowego i mozliwosci przemieszczania sie.
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e wykluczenia komunikacyjnego — to zjawisko ograniczenia mozliwosci uczestniczenia w zyciu spotecznym,
gospodarczym, politycznym i korzystania z podstawowych praw na rowni z innymi w nastepstwie braku lub
ograniczonej dostepnosci do podstawowych ustug publicznego transportu zbiorowego.

Uzupetnieniem opracowanej w ten sposdb definicji jest okreslenie kryteridéw, ktére umozliwig dokonanie miarodaj-
nej identyfikacji i oceny poziomu wykluczenia komunikacyjnego. Zidentyfikowano siedem kryteriéw odniesionych
do dostepnosci do osrodkéw gminnych lub powiatowych, ustug zdrowotnych, warunkéw ekonomicznych, dostep-
nosci przestrzennej oraz oferty przewozowej. Ustalono, ze wykluczenie komunikacyjne zachodzi, gdy niespetniony
jest co najmniej jeden z nastepujgcych parametrow:

e dostepnosé do miasta powiatowego transportem zbiorowym jest wieksza niz 60 min,

e dostepnosé do stolicy gminy transportem zbiorowym jest wieksza niz 30 min,

e dostepnosé do osrodkéw zdrowia transportem zbiorowym jest wieksza niz 30 min,

e dostepnosé do szkot srednich jest wieksza niz 60 min,

e liczba kursdw wszystkich potgczen transportu zbiorowego obstugujgcych miejscowosé jest mniejsza niz 4 na
dobe dnia powszedniego,

e dostepnosé piesza do przystanku jest wieksza niz 20 min (1 km),

o koszt miesiecznego korzystania z ustug PTZ jest wiekszy niz 10% minimalnego wynagrodzenia netto.

Wartosci graniczne w powyzszych kryteriach zostang zweryfikowane w ramach zadania 11.

W zakresie dziatania D3 wykonano prace analityczne nad opracowaniem koncepcji systemu przeciwdziatania wyklu-

czeniu komunikacyjnemu. W ramach prac zatozono, ze:

a. Grupg celowg systemu jest administracja publiczna i organizacje spoteczne (NGO) na poziomie krajowym, regio-
nalnym i lokalnym.

b. Wykluczenie komunikacyjne bedzie rozpatrywane jako wykluczenie indywidualne, grupowe i spoteczne (obsza-
rowe):

e indywidualne, dotyczace pojedynczego mieszkanca,

e grupowe, dotyczgce grupy oséb (rodzina, dom mieszkalny, kampus, zaktad pracy, szkota)

e spoteczne (obszarowe), dotyczgce osdb zamieszkatym na obszarze (osiedle, wies, miasto, powiat, woje-
wodztwo, kraj).

c. W identyfikacji przyczyn wykluczenia komunikacyjnego i Srodkéw zaradczych powinno uwzgledniac¢ sie wyklu-
czenie: fizyczne, geograficzne, ekonomiczne, ze wzgledu na czas, ze wzgledu na poczucie bezpieczenstwa.

d. Opracowany system powinien dotyczy¢ procedur, mozliwych interwencji, instrumentéw, legislacyjnych uwarun-
kowan finansowych i organizacyjnych, powigzan z innymi czynnikami wykluczenia spotecznego.

e. Procedurazwigzana z przeciwdziataniem WK powinna obejmowac diagnoze stanu WK na danym obszarze i przy-
czyn jego wystepowania, wybdr rozwigzan w zakresie zapobiegania wykluczeniu transportowemu, konsultacje
spoteczne, przygotowanie planéw lokalnych i projektow, wdrazania i monitorowania (audytu wykluczenia trans-
portowego).

Punktem wyjscia do prac w ramach dziatania D4, polegajgcego na aktualizacji matrycy logicznej projektu byt zatgcznik
IV.1 do wniosku projektu, w ktdrym zaprezentowano wstepng metodyke realizacji projektu. W wyniku rozpoznania
opracowanych zatozen wraz z analizg wzajemnych powigzan zadan i ich efektéw, zdecydowano o braku koniecznosci
wprowadzenia istotnych zmian w matrycy i realizacji projektu zgodnie z pierwotnie opracowang koncepcja.

Lista kamieni milowych do osiggniecia:

KM1.1 - Lista wskaznikdw potrzebnych do badania wykluczenia komunikacyjnego
zgodnie z przyjet definicja.

Parametr KM1.1: Liczba zidentyfikowanych wskaznikow umozliwiajgcych identyfika-
cje i analizg wykluczenia komunikacyjnego zgodnie z przyjeta definicjg: min. 5.

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektul*

14 Prosze podac symbol i opis sposobu potwierdzenia przeprowadzonych prac i uzyskanych rezultatow:

D —diagnozy; P —polityki; S —strategie; DO - dokumenty operacyjne; R — konkretne rozwigzania; Pl — pilotaze wypracowanych rozwiqzar; PR — opracowanie proce-
dur zwigzanych z wykorzystaniem rozwiqzania wypracowanego w ramach projektu; RP — regulacje prawne; C — uzyskanie certyfikatu zgodnosci upowazaniajg-
cego do oznaczenia wyrobu znakiem zgodnosci z normgq krajowq lub ponadnarodowq; RA — raporty (raporty czqstkowe opisujgce przeprowadzone prace) —
symbol, nazwa; PU — publikacje, prezentacje; | — inne — jesli wymienione kategorie nie wypetniajq sposobu potwierdzenia rezultatéw prac, nalezy wpisa¢ litere |
oraz poda¢ krétki opis. Informacje o osiggnietych rezultatach nalezy poda¢ w odniesieniu do rezultatow planowanych w opisie projektu.
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Realizacja kamieni milowych:

KM1.1 - Zidentyfikowano 7 wskaznikdw umozliwiajacych identyfikacje i analize wy-

kluczenia komunikacyjnego zgodnie z przyjeta definicja.

Kamien milowy zostat osiggniety.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
zyty.]

KM1.1: Stanowi rezultat niezbednych do ustrukturyzowania i wyboru ostatecznego
rozwigzania w kolejnych etapach prac, gtéwnie w zakresie wyboru niezbednych wy-
miaréw wykluczenia komunikacyjnego.

Wdrozone rozwigzania
wzmacniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-

2yty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

. . . Wptyw na dalszg realiza- | Data numer dokumentu infor-
Opis zmian/ od- Podjete lub plano- . . . .
Lp. . . . cje projektu oraz osig- mujgcego NCBR oraz w przy-
stepstw od zatozen W Przyczyny wane dziatania za- T - .
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6
Nr i tytut zadania/etapu® 2. Opracowanie metodyki pozyskiwania danych
Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ BPRZ
/PRO/PW?)
Data rozpoczecia zada-
.ata ozpoczgcia zada planowana 01.09.2022 rzeczywista 01.09.2022
nia/etapu
Data zakonczenia zada- .15
. 9 planowana 31.12.2022 rzeczywista 31.12.2022
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 124 846,86 rzeczywisty'® 119 152,60
Podmioty realizujgce®? Politechnika Slgska (PS)
Podwykonawcy™? nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

15 W przypadku, gdy zadanie/etap nie zostato zakoriczone w okresie sprawozdawczym nalezy wpisa¢,,w realizacji”.
16 Nalezy wskazac wartos¢ na koniec okresu sprawozdawczego.
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Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatéw osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatarn wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 2 jest opracowanie metodyki pozyskiwania danych. W ramach zadania zostat wypracowany uniwersalny
zapis struktury danych, ktory umozliwi ich selekcje/filtracje, weryfikacje i uzupetnienie. Biorgc pod uwage okreslone
we Whiosku projektowym dziatania przyjeto nastepujgcy plan ich realizacji:

e opracowanie metodyk (lista zgodna z trescig Wniosku),
e przeprowadzenie wstepnej weryfikacji ich poprawnosci i wprowadzenie korekt.

Powyzszy schemat umozliwit skonfrontowanie metodyk z praktycznym ich wykorzystaniem, co miato zastosowanie
w kolejnych zadaniach projektu. Zrealizowano wszystkie przewidziane Dziatania (D1-D7) zwigzane z opracowaniem
metodyk pozyskania danych i opracowania struktury danych. Pozyskane w ten sposéb dane (w ramach zadan 6-9)
nastepnie stuzyty do oszacowania skali wykluczenia komunikacyjnego na obszarze Polski.

W ramach Dziatania D1 opracowano metodyke pozyskiwania danych o funkcjonowaniu przewoznikéw (zezwolenia,
trasy, czestotliwos$¢ kursowania, rozktady jazdy, srodki transportu). W tym przypadku zidentyfikowano stosowne
akty prawne, wyrdznienie przewoznikdw, operatoréw i organizatoréw PTZ, rodzaje podmiotéw petnigcych role or-
ganizatora, tryby wyboru operatora PTZ oraz dane przekazywane Ministrowi wtasciwemu do spraw transportu. Bu-
dowe bazy danych przyjeto, jak ponize;j:

e wstepng identyfikacje organizacji PTZ na poziomie wojewddztw na podstawie corocznych raportow,

e opracowanie schematu organizacji PTZ na terenie wojewddztwa w zakresie przewozow réznego typu (ko-
munikacja miejska, gminne przewozy pasazerskie, powiatowe przewozy pasazerskie, powiatowo-gminne
przewozy pasazerskie, metropolitalne przewozy pasazerskie, wojewddzkie przewozy pasazerskie, miedzy-
wojewddzkie przewozy pasazerskie) w celu uporzgdkowania wiedzy i budowy bazy adresowej,

e budowe bazy zawierajgcej danych teleadresowych podmiotow zajmujgcych sie organizowaniem, zarzadza-
niem oraz realizacjg przewozow pasazerskich w danym wojewddztwie.

Zatozono takze wykorzystanie ogdlnodostepnych bezptatnych kanatéw dystrybucji informacji publicznej, w tym
strony internetowe przewoznikéw, operatorow PTZ, organizatorow PTZ. W pozostatych przypadkach zaplanowano
wystgpienie w trybie udostepniania informacji publicznej do zidentyfikowanych podmiotéw. Struktura danych na
poziomie podmiotdw jest realizowana w podziale na wojewddztwa, a nastepnie mniejsze jednostki terytorialne. Dla
kazdego obszaru przyjeto jednakowy zapis zawierajgcy trasy, czestotliwos$¢ kursowania, rozktad jazdy, lokalizacje
przystankéw itd. w postaci standardu General Transit Feed Specification (GTFS).

Metodyka pozyskiwania danych o sieci drogowej (drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne, ekspresowe,
autostrady) (Dziatanie D2) zostata oparta na dwdéch zrédtach danych ogdlnodostepnych: i) Bazie Danych Obiektéw
Topograficznych (BDOT10k) udostepnianych przez Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii, ii) danych OpenStreetMap
(OSM).

W obu przypadkach opisano parametry okreslajgce poszczegdlne atrybuty sieci drogowej. Z uwagi na charakter da-
nych (otwarty dostep), ich pozyskanie moze by¢ zrealizowane bezposrednio lub z wykorzystaniem bezptatnych na-
rzedzi, jak QGIS.

W przypadku dziatania D3 (Metodyka pozyskiwania danych o sieci kolejowej) zidentyfikowano kilka Zrodet danych,
w tym m. in. system IMLK/SILK, Railmap, OpenRailwayMap, dane kolejowe UTK. Ostatecznie, na podstawie zreali-
zowanych analiz rekomendowanym zrédtem jest OpenRailwayMap.

W ramach dziatania D4 opracowano metodyke pozyskiwania danych o infrastrukturze transportu zbiorowego. Jako
zrédta danych zidentyfikowano m. in. GTFS, OSM oraz BDOT10k, a takze dane od przewoznikdw i inwentaryzacje w
terenie. W przypadku GTFS lokalizacja przystankow zapisana jest w pliku stops.txt. Poniewaz w kolejnych zadaniach
ten format bedzie wykorzystany, jako Zzrédto danych o rozktadach jazdy, dlatego struktura danych zostata zapropo-
nowana zgodnie ze standardem GTFS i obejmuje identyfikator przystanku, jego lokalizacje w postaci szerokosci i
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dtugosci geograficznej WGS84 oraz nazwe. Poniewaz jednak GTFS jest obecnie dostepny tylko dla nielicznych obsza-
row Polski, kolejnym sposobem ich pozyskania jest skorzystanie z otwartych zrédet OSM oraz BDOT10k. Struktura
danych pozostaje bez zmian.

Dziatanie D5 jest zwigzane z metodyka pozyskania danych o podrdzach. Zidentyfikowano tu rodzaje podrdzy oraz
dokonano klasyfikacji generatorow ruchu. W celu pozyskania danych o generatorach popytu zaproponowano zasto-
sowanie bazy danych obiektéw topograficznych (BDOT). Drugim zrédtem danych o lokalizacji obiektéw stanowig-
cych generatory ruchu moze by¢ Open Street Map. W obu przypadkach podano strukture danych.

W przypadku dziatania D6 (Metodyka pozyskania danych demograficznych i spotecznych) zidentyfikowano kilka zro-
det danych, w tym m. in. GUS, Eurostat, baze World Population oraz wyniki Narodowego Spisu Powszechnego 2021.
Opracowano tez mozliwos¢ czesciowej automatyzacji procesu pozyskania danych o liczbie ludnosci i wykorzystanie
serwisu "Polska w liczbach".

Metodyka pozyskiwania danych administracyjnych (Dziatanie D7) zostata oparta na danych udostepnianych przez
Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii w postaci Paristwowego Rejestru Granic (PRG) poprzez dostep z wykorzystaniem
WMS lub WFS w programie QGIS, a takze informacjach pochodzacych z OSM. W obu przypadkach struktura danych
okreslona jest w postaci warstw poligondw.

W ramach dziatania D8 opracowano formularze badan ankietowych stuzgce pozyskaniu danych o barierach rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (PTZ) i stosowanych metodach zwalczania wykluczenia komunikacyjnego (WK).
Gtéwnym celem tego dziatania jest pozyskiwanie od interesariuszy informacji o barierach rozwoju PTZ (takze legi-
slacyjnych) oraz dobrych praktykach w zakresie przeciwdziatania WK (np. preferencyjne taryfy dla grup narazonych
na wykluczenie). Powigzanie odpowiedzi ze stanem funkcjonowania PTZ na obszarach dziatania interesariuszy po-
zwoli na okreslenie zréznicowania postrzeganych problemoéw i mozliwosci rozwigzan w kolejnych zadaniach (15-17,
19). W zwigzku z tym opracowany formularz ankiety zostat podzielony na cztery zasadnicze czesci, obejmujace:

e informacje dotyczace ankietowane] jednostki,

e identyfikacje barier rozwoju PTZ,

e identyfikacje wykluczenia komunikacyjnego,

e metod zwalczania wykluczenia komunikacyjnego.

W koncowej czesci ankiety znajduje sie miejsce umozliwiajgce respondentowi wpisanie uwag i komentarzy, ktore
nasunety sie podczas wypetniania formularza. Ankieta zawiera zaréwno pytania otwarte, jak i zamkniete. W wiek-
szos$ci pytan ankietowany ma mozliwos$¢ wybrania kilku wtasciwych odpowiedzi. Cze$¢ pytan dotyczacych identyfi-
kacji barier rozwoju PTZ i stosowanych metod zwalczania WK zbudowana jest z zastosowaniem dwubiegunowej
interwatowe] pieciostopniowe;j skali Likerta.

Opracowane metodyki poddano nastepnie wstepnej weryfikacji (Dziatania D9 i D10). Podczas procesu weryfikacji
oceniano, czy opracowywany produkt, w tym przypadku metodyka pozyskiwania danych, jest zgodny z wymaga-
niami oraz spetnia swoje zadania. Weryfikacja opracowywanej metodyki zostata przeprowadzona w sposéb umozli-
wiajacy:

e sprawdzenie zgodnosci metodyki ze zdefiniowanymi zatozeniami,

e ocene mozliwosci pozyskania danych o oczekiwanej jakosci,

e wykrycie ewentualnych btedéw,

e opracowanie korekt do metodyki, w przypadku stwierdzenia takiej koniecznosci.

Weryfikacja wykazata m. in. przypadki, dla ktdrych lokalizacja danego przystanku w roznych zrédtach danych jest
inna. Jednakze problemem jest tu doktadnos¢ baz, a nie opracowana metodyka.

W ramach D11 zostat opracowany raport czgstkowy.

Lista kamieni milowych do osiggniecia:

KM2.1 - Metodyka pozyskiwania danych i badania funkcjonowania PTZ.

Parametr KM2.1: Opracowana metodyka zawiera min. 2 Zzrdodta danych oraz schemat
zaleznosci miedzy rodzajami instytucji, a rodzajami danych opisanych w celu zadania,

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektul*
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m. in. zezwolenia, trasy, czestotliwosc¢ kursowania, rozktady jazdy, sie¢ transportowa,
dane o podrozy, dane demograficzne i administracyjne.

KM2.2 - Struktura danych - informacji o funkcjonowaniu PTZ oraz danych towarzy-
szacych.

Parametr KM2.2: Ujednolicona struktura danych umozliwiajaca ich agregacje na po-
ziomie Srodkow transportu oraz roznych form organizacji. Struktura bedzie zawierata
minimum 4 grupy parametrow opisujgcych: (1) funkcjonowanie PTZ, (2) dane o po-
drdzach, (3) sie¢ transportowg i (4) dane demograficzne i administracyjne.

Realizacja kamieni milowych:

KM2.1 — Kazda z opracowanych metodyk zawiera co najmniej 2 zrédta danych (co
wskazano w opisie merytorycznym raportu okresowego). W raporcie czagstkowym z
Zadania 2 zawarto takze schemat zaleznosci miedzy rodzajami instytucji, a rodzajami
danych opisanych w celu zadania

KM2.2 - Ujednolicona struktura danych zawiera 4 grupy parametrow opisujacych: (1)
funkcjonowanie PTZ (m. in. trasy, rozktady jazdy, srodki transportu), (2) dane o po-
drdzach (wiodgce generatory popytu), (3) sie¢ transportowg (sie¢ drogowa, sie¢ ko-
lejowa, infrastruktura PTZ i (4) dane demograficzne i administracyjne.

Wszystkie kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

KM2.1-KM2.2: Stanowi zbiér rezultatow niezbednych do ustrukturyzowania prac w
kolejnych zadaniach.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
zyty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ od-

Whptyw na dalszg realiza-| Data numer dokumentu infor-

Podjete lub plano-

P stepstw od zatozen Przyczyny wane dziatania za- Cj.e pro;ektu oraz os1a mujacego NCBB orazw pfzy
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
w umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Nr i tytut zadania/etapu®

3. Opracowanie tatwego do aktualizacji i wykorzystania przez podmioty
trzecie podsystemu informacji o funkcjonowaniu PTZ

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ
/PRO/PWE)

BPRZ
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T IR) R ETEY planowana 02.11.2021 rzeczywista 02.11.2021
etapu

Data zgakonczenla EREGTEY planowana 30.04.2025 rzeczywista?’ 30.04.2025
etapu

Koszt zadania/etapu (PLN) planowany 529 130,00 rzeczywisty'® 530 018,65
Podmioty realizujgce!? Politechnika Poznanska (PP)

Podwykonawcy™? nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatarn wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 3 byto opracowanie fatwego do aktualizacji, interpretacyjnego i multimodalnego podsystemu informacji
o funkcjonowaniu PTZ w Polsce. Wedtug wniosku projektowego w ramach tego zadania do realizacji przewidziano 4
dziatania, w tym:

e D1. Analiza rozwigzan technologicznych i uruchomienie serwera bazodanowego (np. PostgreSQL+PostGlIS).

e D2. Analiza poréwnawcza pozyskanych danych o funkcjonowaniu PTZ, zaréwno w formie plikéw GTFS, jak i
analogowych, pod katem potrzeb w zakresie standaryzacji zapisu informacji o funkcjonowaniu PTZ oraz po-
trzeb rozszerzenia standardu GTFS.

e D3. Analityczne przetestowanie (koszt wdrozenia, spetnianie potrzeb, poziom interoperacyjnosci z syste-
mami informatycznymi organizatoréw PTZ i przewoznikdw) rozwigzan kreatoréw umozliwiajgcych przygo-
towanie lub cyfryzacje danych o funkcjonowaniu PTZ zgodnie ze standardem GTFS oraz narzedzi umozliwia-
jacych import rezultatéw do bazy danych. Zostanie wdrozone przynajmniej po 1 rekomendowanym rozwia-
zaniu.

e D4. Opracowanie raportu czastkowego z realizacji Zad. 3.

W ramach D1 zakupiono serwer bazodanowy. Procedura przetargowa poprzedzona byta analizg potrzeb, z ktérej
wynikto, ze najlepsze rozwigzanie bedzie oparte na architekturze x64, serwer bedzie posiadat procesor o minimum
18 rdzeni o duzej wydajnosci pojedynczego rdzenia, 384 GB RAM oraz 2x5,76TB powierzchni dyskowej typu SAS SSD.
Ponadto na wypadek wystgpienia wiekszych niz oczekiwane potrzeb w przysztych zadaniach, zatozono mozliwosé
rozbudowy o dodatkowy procesor, pamie¢ RAM, dyski twarde oraz prosty akcelerator Al. W przypadku rozwigzan
software’owych zdecydowano sie na dobrze wspierane przez spotecznosé rozwigzania darmowe i opensource. Byty
to: 1) system operacyjny — Ubuntu Server 20.04 LTS, zgodny z zakupionym serwerem, 2) silnik bazy danych — Post-
greSQL z dodatkami do obstugi danych przestrzennych (PostGIS), 3) warstwa backend — .net core, 4) warstwa fron-
tend —react js, 5) pomocnicze narzedzia programistyczne — Gitlab, Docker.

W ramach D2 od 43 organizatoréw lub przewoznikéw pozyskano dane o rozktadach jazdy, ktére wprowadzono do
tworzonego system informacji o zagrozeniu wykluczeniem komunikacyjnym (realizujgc tym samym KM1). W celu
pozyskania danych w wersji cyfrowych plikdw GTFS przeszukano 6 repozytoriéw (3 polskie i 3 miedzynarodowe),
m.in. Krajowy Punkt Dostepu do ustug informacji o podrézach multimodalnych. Warto zauwazy¢, ze zadne z ww.
repozytoriow nie zawierato informacji o wszystkich danych cyfrowych (byty wzajemnie niekompletne). Nastepnie
dokonano analizy poréwnawczej pozyskanych danych pod katem potrzeb w zakresie standaryzacji zapisu informacji
w tym zakresie. Analiza byta prowadzona zaréwno dla danych w formie plikdw GTFS, jak i analogowych, a jej gtow-
nym celem byto okreslenie potrzeb rozszerzenia podstawowego standardu GTFS, tak by mdgt prawidtowo opisywacé
rozktady jazdy, ktdre realnie funkcjonujg w Polsce, a takze by mozliwa byta realizacja innych zadan zwigzanych z
projektem. W efekcie powstaty dwie listy:

e Zgodnosci pozyskanych danych dotyczacych rozktadéw jazdy ze standardem GTFS, w tym ich kompletno-
$ci, szczegdlnie pod katem opisu danych, ktore bedg wykorzystane w projekcie. Zdiagnozowane problemy,
to: niewystarczajgce odzwierciedlenie taryf, niewystarczajgcy opis dostosowania do oséb ze specjalnymi

17 W przypadku, gdy zadanie/etap nie zostato zakoriczone w okresie sprawozdawczym nalezy wpisa¢,,w realizacji”.
18 Nalezy wskazac wartos¢ na koniec okresu sprawozdawczego.
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potrzebami, czesty brak informacji o mozliwych przesiadkach, brak mozliwosci odzwierciedlenia wielu or-
ganizatorow w jednym pliku.

e Standaryzacja wprowadzania informacji do systemu o funkcjonowaniu PTZ. Zasygnalizowano 3 elementy
wymagajgce standaryzacji, tj.: nazewnictwo przystankow (postulowana jednolita baza przystankéw), two-
rzenia kalendarzy (postulowane opracowanie stownika kalendarza), stosowanie pojedynczych przystankéw
(postulowane rozrdznianie kierunkéw kursowania).

W ramach dziatania D3 analityczne przetestowano (z uwagi na: koszt wdrozenia, spetnianie potrzeb, poziom intero-
peracyjnosci z systemami informatycznymi organizatoréw PTZ i przewoznikdw) 9 rozwigzan kreatorow umozliwia-
jacych przygotowanie lub cyfryzacje danych o funkcjonowaniu PTZ zgodnie ze standardem GTFS oraz narzedzi umoz-
liwiajgcych import rezultatéw do bazy danych. W celu analizy kreatoréw dokonano przegladu rozwigzan, co pozwo-
lito sklasyfikowac je na cztery podstawowe grupy: 1) Komercyjne programy dla organizatorow lub planistéw
transportu, ktore pozwalajg na eksport informacji o transporcie zbiorowym do standardu GTFS, 2) Ustugi webowe,
3) Opensourcowe narzedzia do samodzielnej instalacji, 4) Opensourcowe narzedzia wykorzystujgce arkusze kalkula-
cyjne.

Finalnie, zostato przygotowane wtasne narzedzie i uruchomione na pozyskanym serwerze. W warstwie frontendo-
wej narzedzie stanowi aplikacja www, ktdra pozwala zaréwno na import plikdw GTFS, jak i ich reczne tworzenie czy
edycje. W warstwie backendowej zawiera baze danych, do ktérej poza front-endem mozna uzyskaé dostep przez
APl lub edytor tabel SQL. Ponadto narzedzie to zostato wsparte dwoma komponentami, ktore zapewniajg mozliwos¢
cyfryzacji danych niestandardowych lub wymagajacych prac standaryzacyjnych przewidzianych w zadaniu 10, tj.:
bazy danych przestrzennych (Post GIS) dla danych punktowych, liniowych oraz poligonowych, a takze dysku siecio-
wego dla innego rodzaju dokumentéw. Komponenty te zostaty udostepnione wszystkim konsorcjantom przez do-
step VPN. Warto jednak zauwazy¢, ze w przysztosci, po weryfikacji pod katem bezpieczenstwa, narzedzie takie mo-
gtoby by¢ ogdlnodostepne.

Prace na systemem IT byty kontynuowane w kolejnych zadaniach, np. Zad.10. Rdwnoczesnie z dziataniami D1-D3
tworzono raport czgstkowy, co stanowi meritum dziatania D4.

Lista kamieni milowych do osiggniecia:

KM3.1 — Wyniki laboratoryjnego testowania bazy danych informacjami o funkcjono-
waniu PTZ.

Parametr KM3.1: Pozyskanie i wprowadzenie do bazy informacji o rozktadach jazdy
od min. 20 organizatoréw PTZ lub przewoznikow.

KM3.2 — Wstepna diagnoza dotyczgca potrzeb dostosowania standardu GTFS oraz
potrzeb standaryzacyjnych wprowadzania danych o PTZ na potrzeby projektu.
Parametr KM3.2: Listy zawierajgce min. wskazanie problemdéw i sposobu rozwigza-
nia dla danych pozyskanych od min. 20 organizatoréw lub przewoznikow PTZ, w za-
kresie: zgodnosci danych ze standardem GTFS - 1 lista (realizacja 1 lista), standardow
wprowadzania informacji do systemu o funkcjonowaniu PTZ - 1 lista (realizacja 1 li-
sta).

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektul*

KM3.3: Opracowanie wstepnej wersji narzedzia pozwalajgcego na cyfryzacje danych
analogowych.

Parametr KM3.3: Min 1 interfejs uzytkownika umozliwiajgcy prowadzenie prac przez
wszystkich konsorcjantow.

Realizacja kamieni milowych:

KM3.1 — Rezultat typu R: lista 52 organizatoréw PTZ i przewoznikdéw dziatajgcych na
polskim rynku, dla ktérych pozyskano dane o funkcjonowaniu PTZ. Dane zostaty zwe-
ryfikowane, wprowadzone do zbudowanego systemu (bazy danych), w postaci stan-
dardu GTFS i przeprowadzono testy laboratoryjne.
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KM3.2 — Rezultat typu R: 1 lista zawierajgca wskazanie 6 fundamentalnych proble-
mow i sposobu rozwigzania dla danych pozyskanych od organizatoréw i przewozni-
kow PTZ; 1 lista zawierajaca 5 elementéw diagnozy z zakresu potrzeb dostosowania
standardu GTFS oraz potrzeb standaryzacyjnych wprowadzania danych o PTZ na po-
trzeby projektu.

KM3.3 — Rezultat typu R: opracowano interfejs wraz z narzedziami dodatkowymi i
pomocniczymi - wszyscy cztonkowie Konsorcjum uzyskali interfejs, ktéry pozwala na
cyfryzacje danych analogowych, przewidziang do realizacji w Zad. 6-9.

Wszystkie kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
zyty.]

KM3.1 — KM3.3: Scyfryzowane dane (prébka) niezbedne do dalszego testowania
bazy danych zwigzanej z wyznaczaniem skali wykluczenia komunikacyjnego, listy
problemdw zwigzanych z pozyskaniem danych oraz potrzeb w zakresie potrzeb stan-
daryzacyjnych; narzedzie - kreator cyfrowego rozktadu jazdy.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
zyty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-

nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to

odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-

sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ od-

Wptyw na dalszg realiza-| Data numer dokumentu infor-

Podjete lub plano-

P stepstw od zatozen Przyczyny wane dziatania za- Cj.e Pro;ektu oraz os1a mujacego NCBB orazw pfzy
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
w umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Nr i tytut zadania/etapu®

4. Opracowanie baz algorytmoéw do wyznaczenia sktadowych wykluczenia
i ich integracji wraz z oceng

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ

/PRO/PW?) BPRZ

D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.10.2022 rzeczywista 01.10.2022
nia/etapu

D.ata zakogczenla zada- planowana 30.04.2025 rzeczywista® 30.04.2025
nia/etapu

Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 103 980,00 rzeczywisty'! 99 455,76

Podmioty realizujace!?

Politechnika Poznanska (PP)

Podwykonawcy*?

nie dotyczy
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Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatarn wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 4 jest wypracowanie, analiza i ocena ilosciowych algorytmow oceny sktadowych wykluczenia komunika-
cyjnego oraz ich integracji i agregacji do wskaznika WK na poziomie punktu adresowego (PA) i jednostki samorzadu
terytorialnego (JST). Cel ten wynika z listy oczekiwanych rezultatéw Uprawnionego. Wedtug wniosku projektowego
w ramach tego zadania do realizacji przewidziano 6 dziatan, w tym:

e DI1. Opracowanie algorytméw sktadowych WK i pomocniczych.

e D2. Opracowanie algorytmdw integrujgcych sktadowe (algorytmy) WK.

e D3. Opracowanie algorytméw agregujgcych wskaznik WK do wyzszego poziomu JST.

e DA4. Przeprowadzenie testow analitycznych opracowanych algorytmow.

e D5. Opracowanie rekomendacji w zakresie wyboru ww. algorytmow do dalszych badan.
e D6. Opracowanie raportu czastkowego z realizacji Zad. 4

W ramach D1 przeprowadzono analize stanu zagadnienia w zakresie aktualnie dostepnych w literaturze rozwigzan w
przedmiocie badan, oceny i parametryzacji zjawiska WK. W efekcie prac powstat katalog publikacji zaréwno w zakresie
podejscia catosciowego, jak réwniez w zakresie poszczegdlnych sktadowych wykluczenia (ponad 70 publikacji). Oba te
obszary zostaty szczegétowo scharakteryzowane w raporcie czgstkowym Zad. 4. Z punktu widzenia podstawowych
sktadowych WK, ktore zostaty wstepnie wskazane we wniosku projektowym, analizie poddano takie elementy, jak:

e APD1 - czas dojazdu z punktu adresowego poczatku podrézy do punktu adresowego miejsca docelowego,
e APD2 - dostepnosé przestrzenna przystanku PTZ,

e APD3 - koszt dojazdu realizowanego z wykorzystaniem PTZ,

e APD4 - czestos¢ kursowania srodkéw PTZ,

e APDS5 - niezawodnos¢ czasu podrézy (dodano na podstawie wynikow prac bad. w Zad. 1).

e APDG6 - dostepnosé przystanku dla oséb ze specjalnymi potrzebami.

Przeglad stanu wiedzy w zakresie algorytmow pomocniczych niezbednych do wyznaczenia wskaznika WK obejmowat
takie elementy, jak: APM1 - przesiadki na liniach PTZ, APM2 - rozrdznianie charakteru badanego obszaru, APM3 -
miary agregacji przestrzennej (np. przystankéw) i APM4 - miary sieciowe.

W oparciu o przeprowadzony przeglad literaturowy oraz prace koncepcyjne zespotu zostaty wypracowane autorskie
propozycje algorytméw sktadowych wskaznika WK. Powstata lista 20 algorytméw sktadowych WK, w tym: 12 algo-
rytmow podstawowych i 8 algorytméw pomocniczych, z kazdego typu po 2 algorytmy. Wszystkie propozycje zostaty
szczegdtowo przedstawione w raporcie czgstkowym z Zad. 4. W toku prac uznano, ze na potrzeby algorytmiki zapro-
ponowanej w projekcie, wykorzystywany bedzie nastepujacy zbiér danych:

e przebieg linii komunikacyjnych funkcjonujgcych w ramach oferty PTZ,

e peten rozktad jazdy w obrebie zidentyfikowanych linii PTZ,

e taryfikator optat za Swiadczenie przewozéw w ramach poszczegolnych linii PTZ,

e dostosowanie taboru i ewentualnie przystankow w obrebie poszczegdlnych linii PTZ do przewozu oséb ze
szczegblnymi potrzebami.

W ramach D2 zaproponowano zbidr algorytmow integrujgcych poszczegdlne sktadowe do pojedynczej miary dla PA.
Algorytmy te zostaty szczegdétowo przedstawione w ramach raportu czgstkowego z Zad. 4. Wybrano dwa kluczowe
algorytmy integracji, tj. algorytm dyskretny i stopniowy (ciaggty). Pierwszy z nich stanowi iloczyn binarnych wartosci
spetnienia warunkow okreslonych algorytmami czgstkowymi (WK() = 0 U 1, gdzie wartos¢ 1 wystepuje w przypadku
spetnienia warunku - wykluczenia, a wartos¢ 0 w przeciwny przypadku); brak spetnienia jednego z warunkdéw okreslo-
nych podstawowym algorytmem czgstkowym prowadzi do stwierdzenia wykluczenia w analizowanym PA. Drugi z al-
gorytmodw integrujacych, tj. algorytm stopniowy (ciggty), zaktada, ze kazdy warunek okreslony podstawowym algoryt-
mem czgstkowym uznaje sie za spetniony do wartosci referencyjnej - granicznej, natomiast po jego przekroczeniu war-
tos¢ maleje asymptotycznie do wartosci 0. Integracja wartosci algorytméw czgstkowych ma charakter addytywny —
stanowi $rednig arytmetyczng wartosci czgstkowych. Ostatecznie, WK w algorytmie ciggtym okreslane jest przedzia-
towo, na podstawie wartosci z przedziatu <0; 1>. Oba zaproponowane algorytmy integracyjne byty podstawg testowa-
nia w ramach Zad. 5.
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W ramach D3 zostat opracowany algorytm agregacji wskaznika WK do wyzszego poziomu JST. Zaproponowano 3
mechanizmy agregacji, tj.:

e agregacja na poziomie sktadowych wskaznikéw WK i wyznaczenie wartosci tak zagregowanego wskaznika
dla JST na zasadach integracji zastosowanych w dziataniu D2,

e agregacja wartosci wyznaczonych wartosci wskaznikéw wykluczenia punktéw adresowych dla JST,

e wykorzystanie wskaznikdw makro dostepnych dla danej JST, takich jak poziom bezrobocia, dochoddéw czy
wskaznik motoryzacji w zestawieniu z danymi makro dotyczgcymi systemu transportu zbiorowego (liczba
przystankéw czy kursow PTZ).

Ostatecznie zaproponowano dwie metody agregacji, ktdre uznano za najbardziej czytelne. Obie oparte na mechani-
zmie agregacji na poziomie wyznaczonych wartosci wskaznikow WK. Pierwsza metoda zaktada wskazywanie odsetka
PA uznanych za niewykluczone. Druga metoda zaktada wyznaczanie mediany wartosci WK dla agregowanych PA,
wskazujgc tym samym stan przecietnego PA. Pierwsza metoda w lepszym stopniu zdaje sie odpowiada¢ potrzebom
podejscia dyskretnego, a druga podejscia ciggtego. W obu przypadkach mozna przyjgé wartos¢ progowg, ktéra osta-
tecznie bedzie okreslac status danego zagregowanego obszaru.

W ramach dziatania D4, obejmujgcego testowanie opracowanych algorytmdw, przeprowadzono testy obejmujgce
ocene mozliwosci wyznaczenia sktadowej WK na podstawie dostepnych danych o funkcjonowaniu PTZ na wybranych
obszarach. Podstawg weryfikacji byty dane o funkcjonowaniu PTZ przygotowane w standardzie GTFS. Z uwagi na
toczace sie réwnoczesnie z Zad. 4 prace w ramach zadan dotyczgcych pozyskiwania informacji o funkcjonowaniu
PTZ w Polsce (Zad. 6-9), przy opracowaniu algorytmdw sktadowych kierowano sie rzeczywistg dostepnoscig danych
dotyczacych oceny funkcjonowania systemdw PTZ. Przyjeto, ze na potrzeby algorytmiki wykorzystywany bedzie na-
stepujacy zbidr danych:

e przebieg linii komunikacyjnych funkcjonujgcych w ramach oferty PTZ,
e peten rozktad jazdy w obrebie zidentyfikowanych linii PTZ,
e taryfikator optat za Swiadczenie przewozéw PTZ w ramach poszczegdlnych linii.

Do przeprowadzenia testéw z jednej strony zastosowano dane w standardzie GTFS, pozyskane i przechowywane w
opracowanym narzedziu bazodanowym, z drugiej strony, przeprowadzenie testowych obliczern odbyto sie z wyko-
rzystaniem ogodlnodostepnego (typu open-source) narzedzia planistycznego Open Trip Planner, v. 2.4.0 (OTP) opra-
cowanego i udostepnionego przez norwerskie konsorcjum informatyczne (http://www.opentripplanner.org). Testy
zostaty przeprowadzone dla obszaru aglomeracji poznanskiej i warszawskiej, z uwzglednieniem danych o funkcjono-
waniu PTZ w zakresie przewozéw miejskich (potaczenia autobusowe, tramwajowe i metro), autobusowych (gmin-
nych, powiatowych, wojewddzkich i ogdlnokrajowych) oraz kolejowych (przewozy metropolitalne, regionalne, wo-
jewddzkie i krajowe). Przeprowadzone testy obliczeniowe z jednej strony dowiodty przyjetych algorytmoéw (wyniki
testow zostaty wykazane w raporcie Zad. 5), z drugiej strony pozwolity na zweryfikowanie mozliwosci implementacji
algorytmow pomocniczych APM1-APM4 w narzedziu OTP. Testy wykonane w ramach Zad. 4 przeprowadzono dla
uzyskania potwierdzenia mozliwosci wykonania obliczen ze szczegétowoscig do PA, jednakze celem analiz w Zad. 4
byta gtdéwnie ocena przydatnosci poszczegdlnych algorytmow — gtéwnie w aspekcie dostepnosci informacyjnej (moz-
liwosci zasilenia procedur obliczeniowych wystarczajgco szczegétowym i dostepnym zakresem informacji). W tym
zakresie nie rekomendowano jednego z algorytmdéw w ramach APD6 (dostepnos¢ dla oséb z niepetnosprawnoscia),
w zwigzku z ustaleniem, ze obecny stan systemu obiegu informacji o PTZ w Polsce nie pozwala na efektywng kosz-
towo ocene dostepnosci informacji w postaci cyfrowej (nie rozwiniete oficjalne cyfrowe repozytorium rozktaddéw).

W ramach dziatania D5 przedstawiono rekomendacje w zakresie wyboru algorytmoéw podstawowych do dalszych
badan. W gtéwnej mierze kierowano sie takimi elementami jak: kompletnos¢ posiadanych danych (cyfrowa postac,
peten zakres rzeczowy, w tym: rozktady, przebiegi linii, taryfikatory), wyniki przeprowadzonych testéw. Ostateczny
wybor (wskazanie wytypowanych algorytmow) zostat dokonany w raporcie Zad. 4.

W ramach dziatania D6 przygotowano raport czastkowy z Zad. 4, ktéry zawiera szczegdtowy opis zrealizowanych
prac projektowych, w zakresie dziatart D1-D5.
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Lista kamieni milowych do osiggniecia:

KM4.1 — Analiza poréwnawecza algorytmow wyznaczajgcych sktadowe WK.
Parametr KM4.1: Lista minimum 10 rekomendowanych do dalszych badarn algoryt-
mow wyznaczajgcych sktadowe WK, w tym minimum po 2 sktadowe: czasu dojazdu,
kosztu dojazdu, czestosci kursowania, dostepnosci przestrzennej przystanku i dla
0s0b niepetnosprawnych.

KM4.2 — Analiza poréownawecza algorytmow integrujgcych sktadowe WK.
Parametr KM4.2: Lista minimum 4 rekomendowanych do dalszych badan algoryt-
mow integrujgcych sktadowe WK.

KM4.3 — Analiza poréownawecza algorytmow agregujgcych sktadowe WK z poziomu
punktu adresowego do poziomu JST.

Osiagniete kamienie milowe, | Parametr KM4.3: Lista minimum 2 rekomendowanych do dalszych badan algoryt-
zadania kluczowe i inne / do- | méw agregujgcych WK z poziomu punktu adresowego do poziomu JST.

datkowe rezultaty projektul*
KM4.4 — Analiza poréwnawcza danych algo. pomocniczych przy wyznaczaniu WK.
Parametr KM4.4: Lista minimum 2 rekomendowanych do dalszych badan algoryt-
mow pomocniczych uwzgledniajgcych mozliwosc¢ przesiadek w ramach systemu PTZ.

Realizacja kamieni milowych:

KM4.1 — Rezultat typu R: 12 sktadowych algorytmoéw podstawowych, z kazdego typu
po 2 algorytmy.

KM4.2 — Rezultat typu R: 4 algorytmy integrujgce sktadowe WK.

KM4.3 — Rezultat typu R: 2 algorytmy agregujace rekomendowane do dalszych ba-
dan.

KM4.4 — Rezultat typu R: 5 sktadowych algorytméw pomocniczych.

Wszystkie kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

KM4.1 — KM4.4: Wszystkie 4 wymienione rezultaty stanowig podstawe do dalszych
analiz przydatnosci poszczegdlnych sktadowych algorytmu wyznaczania WK.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

. . . Wptyw na dalszg realiza- | Data numer dokumentu infor-
Opis zmian/ od- Podjete lub plano- . . . .
Lp. ., . . cje projektu oraz osig- mujgcego NCBR oraz w przy-
stepstw od zatozen W Przyczyny wane dziatania za- T - .
; gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6
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TG TR TR ey 5. Opracowanie i ocer!a alg_orytméw do \Afyznaczenia sktadowych wykluczenia
komunikacyjnego we wspotpracy z baza danych
. . 7
Rodzaj zacslanla (BP/BPRZ BPRZ
/PRO/PW?)
D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.12.2022 rzeczywista 01.12.2022
nia/etapu
D.ata zakogczenla zada- planowana 30.04.2025 rzeczywista® 30.04.2025
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 304 585,00 rzeczywisty? 305 060,16
Podmioty realizujgce!? Politechnika Poznarska (PP)
Podwykonawcy™? nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczqgce ich wykorzysta-
nia w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 5 jest przetestowanie i analiza porownawcza algorytmdw stuzgcych do wyznaczania sktadowych wyklu-
czenia komunikacyjnego po ich zintegrowaniu z systemem opracowanym w Zad. 3. W ramach tego zadania do reali-
zacji przewidziano 3 dziatania, w tym:
e DI1. Prowadzenie testéw weryfikacyjnych algorytméw wyznaczajgcych sktadowe WK oraz pomocniczych w
ramach podsystemu.
e D2. Ocena uzyskanych wynikéw testow i rekomendacje zmian.
e D3. Opracowanie raportu czastkowego z realizacji Zad. 5.

W ramach dziatania D1 wykonano serie testéw. Testy wytypowanych wczesniej algorytmow zaimplementowanych
w Zad. 5 w srodowisku OpenTripPlanner, z wykorzystaniem danych cyfrowych (standard GTFS) dowiodty skutecznosci
obliczeniowej w zakresie pieciu podstawowych algorytmow sktadowych WK, w tym: 1) czasu dojazdu, 2) kosztu do-
jazdu, 3) czestosci kursowania, 4) dostepnosci przestrzennej przystanku, 5) niezawodnosci czasu podrdzy.

Testy przeprowadzone dla algorytméw sktadowych WK w zakresie dostepnosci dla osob ze szczegdlnymi potrzebami
(szésta sktadowa WK) dowiodty skutecznosci obliczeniowej obu alternatywnych sposobdw, tj. z zastosowaniem
wskaznika IBIl oraz jako modyfikacja parametréw dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Z uwagi na brak dostepnosci
ogdlnokrajowej informacji o dostosowaniu punktowych elementdw infrastruktury transportowe] (przystanki i pe-
rony) do osdb ze szczegdlnymi potrzebami, odrzucono dalsze wykorzystywanie algorytmu opartego na wskazniku IBI
i rozwijano sposéb zwigzany z modyfikacjg parametréw.

Wstepne testy obliczeniowe algorytmow bazujgce na otwartych danych, w standardzie GTFS wskazaty, ze:

e dla osiggniecia zaktadanego celu projektowego, kluczowe jest pozyskanie jak najwiekszego (reprezentatyw-
nego) zbioru rozktadow;

e 7 uwagi na stwierdzone braki w zakresie cyfryzacji rozktadow w JST, konieczne jest jak najszybsze wypraco-
wanie rozwigzan legislacyjnych, ktére zapewnig tworzenie, publiczne udostepnianie i skuteczne aktualizowa-
nie cyfrowych rozktaddéw jazdy dla wszystkich przewozéw pasazerskich w ramach PTZ/PR;

e standard GTFS cho¢ jest relatywnie prosty w poréwnaniu do standardu NeTEXx, charakteryzuje sie ogranicze-
niami w zakresie odwzorowania cennikéw - nie jest w petni dostosowany do wszystkich rozwigzan stosowa-
nych w warunkach polskich.

W ramach D2 stwierdzono, ze testy przeprowadzone w Zad. 5 pozwolity na kontynuacje prac projektowych w kolej-
nych zadaniach, w szczegdlnosci w Zad. 11, gdzie wyznaczone sktadowe wykluczenia integrowane sg do wskaznika
zagrozenia wykluczeniem z transportu zbiorowego, a nastepnie agregowane do poziomu jednostek samorzadu tery-
torialnego lub innych poziomdw agregacji przestrzennej. Za kluczowa rekomendacje zmian uznaé nalezy rezygnacje
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z jednego ze sposobow wyznaczenia sktadowej dostepnosci dla osdb ze szczegdlnymi potrzebami (opartg na wskaz-
niku IBI) proponujac w to miejsce alternatywny sposéb modelowania tej sktadowe;j.

Szczegdtowy przebieg prac, przyjete zatozenia badawcze i uzyskane rezultaty zostaty przedstawione w raporcie czast-
kowym z Zad. 5, co stanowi sedno prac w ramach D3.

Osiggniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektul*

Kamienie milowe do osiagniecia:

KMS5.1 — Analiza poréwnawecza funkcjonowania algorytmow wyznaczajgcych skta-
dowe WK w warunkach zblizonych do rzeczywistych.

Parametr KM5.1: Lista minimum 5 rekomendowanych algorytmow wyznaczajgcych
sktadowe wykluczenia komunikacyjnego, w tym minimum po 1 sktadowej: czasu do-
jazdu, kosztu dojazdu, czestosci kursowania, dostepnosci przestrzennej przystanku i
dla 0sob niepetnosprawnych.

KMS5.2 — Analiza poréownawcza funkcjonowania algorytmow pomocniczych w wa-
runkach zblizonych do rzeczywistych.

Parametr KM5.2: Lista zawierajgca minimum 1 rekomendowany algorytm pomocni-
czy, ktory zapewnia obstuge przesiadek w ramach systemu PTZ.

Realizacja kamieni milowych:

KMS5.1 — Rezultat typu R: Lista zawierajgca 6 rekomendowanych algorytmdéw wyzna-
czajgcych sktadowe wykluczenia komunikacyjnego (APD1 — czas przejazdu, APD2 —
dostepnosc przestrzenna, APD3 — koszt dojazdu, APD4 — czesto$¢ kursowania, APD5
— niezawodnos¢ czasu przejazdu, APD6 dostepnosé przystanku dla oséb z ze szcze-
gblnymi potrzebami).

KM5.2 — Rezultat typu R: Lista zawierajgca 2 rekomendowane algorytmy pomocni-
cze (APM1 — uwzglednianie przesiadek, APM2 — rozrdznianie charakteru badanego
obszaru).

Kamienie milowe zostaty osiaggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

KM5.1 — KM5.2: Oba wymienione rezultaty stanowig podstawe tworzenia algorytmu
wyznaczania wykluczenia komunikacyjnego.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

. . . Wptyw na dalszg realiza- | Data numer dokumentu infor-
Opis zmian/ od- Podjete lub plano- . . . .
Lp. ., . . cje projektu oraz osig- mujgcego NCBR oraz w przy-
stepstw od zatozen Przyczyny wane dziatania za- L - .

. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego

w umowie radcze . . . s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6
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Nr i tytut zadania/etapu® 6. Badanie funkcjonowania PTZ w pétnocnej czesci Polski
Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ

. PRO
/PRO/PW?)
D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.11.2022 rzeczywista 01.11.2022
nia/etapu
D.ata zakogczenla zada- planowana 30.09.2024 rzeczywista®® 31.01.2025
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 342 650,00 rzeczywisty'! 342 519,71
Podmioty realizujgce’? Politechnika Gdariska (PG)
Podwykonawcy®® Teroplan S.A. Krakéw

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatarn wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 6 jest pozyskanie informacji o funkcjonowaniu PTZ w pdtnocnej czesci Polski, z uwzglednieniem nadmor-
skiej specyfiki analizowanych wojewddztw. Obszar badawczy bedzie obejmowat wojewddztwa:
e warminsko-mazurskie (21 powiatéw, 116 gmin),
e pomorskie (20 powiatéow, 123 gminy),
e zachodniopomorskie (21 powiatéw, 113 gmin),
e  kujawsko-pomorskie (23 powiaty, 144 gminy).
Razem, wg stanu na 2020 rok 496 gmin (85 powiatdw) o powierzchni 83,4 tys. km2, zamieszkatych przez 7,5 min
0sb6b. Wedtug wniosku projektowego w ramach tego zadania do realizacji przewidziano 5 dziatan, w tym:
e DI1.Zbudowanie bazy adresowej organizatoréw PTZ, przewoznikdw i innych podmiotéw zaangazowanych w
PTZ dla gmin zlokalizowanych w pétnocnej czesci Polski.
e D2. Przeprowadzenie wywiaddw, wizyt terenowych i ankiet w zakresie funkcjonowania PTZ w pdtnocnej
czesci Polski.
e D3. Wprowadzenie uzyskanych danych dotyczgcych gmin w pdtnocnej czesci Polski do bazy danych utwo-
rzonej w ramach Zad.10.
e D4. Opracowanie raportu czgstkowego dotyczgcego badania funkcjonowania PTZ w pétnocnej czesci Polski.
e D5. Nadzér i koordynacja prac wszystkich cztonkdédw konsorcjum w zakresie geolokalizacji, kartografii i GIS.

Dziatanie D1 zrealizowano z zachowaniem spdjnosci z pracami prowadzonymi w zadaniach 7-9, pozyskano dane
adresowe i kontaktowe dla 572 jednostek samorzadu terytorialnego, 25 zwigzkdw metropolitalnych, miedzygmin-
nych lub powiatowo-gminnych oraz 131 przewoznikéw. Zbudowana w ten sposdb baza zostata wykorzystana w celu
whnioskowania o udostepnienie danych o ofercie przewozowe;j.

W zakresie D2 wykonane prace obejmowaty weryfikacje zakresu, formy i struktury pytan przygotowywanego bada-
nia ankietowego dotyczacego funkcjonowania PTZ w potnocnej czesci Polski oraz aktualizacje formularza ankiety dla
catego kraju. Przygotowano dwie wersje formularza ankietowego, przy czym:
e jeden formularz dotyczy identyfikacji przyczyn wystepowania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego z per-
spektywy jednostek samorzadu terytorialnego,
e drugi dotyczy identyfikacji zjawiska z perspektywy przewoznikéw realizujgcych zadania w ramach PTZ/PR.

W ramach D2 rozestano ankiety do jednostek samorzadu terytorialnego w analizowanych wojewddztwach oraz an-
kiety do przewoznikdw realizujgcych zadania w ramach PTZ/PR. Ankieta zostata przygotowana w formie interaktyw-
nego formularza internetowego i rozestana w postaci linku do serwera, na ktérym umieszczono kwestionariusze.
Pozostaty zatozony zakres dziatania D2, polegajacy na przetworzeniu uzyskanych opinii i informacji, jest w trakcie
realizacji.
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Dziatanie D3 zwigzane z przetwarzaniem uzyskanych danych o funkcjonowaniu PTZ/PR przebiegato dwufazowo — z
jednej strony zwigzane byto z przetwarzaniem danych pozyskanych w postaci analogowej, z drugiej z pozyskaniem
informacji w postaci ustandaryzowanych danych cyfrowych. W przypadku danych analogowych, w fazie pierwszej,
prace polegaty na przetwarzaniu (analizowaniu, weryfikowaniu, wprowadzaniu — scyfryzowaniu) danych o funkcjo-
nowaniu PTZ/PR w pétnocnej czesci Polski w celu zasilenia opracowanej w ramach Zad. 10 bazy danych. Prace sku-
piaty sie na przetwarzaniu informacji (dokumentéw) pozyskanych z JST (w szczegdlnosci z urzedéw marszatkowskich,
starostw powiatowych, oraz urzedéw miast/gmin), do ktérych w 2023 r. skierowano prosbe o udostepnienie infor-
macji w trybie dostepu do informacji publicznej. Ponizej przedstawiono statystyke udostepnionych informacji wska-
zujaca na skale dostepnosci podstawowych danych zrédtowych:

e dla wojewddztwa warminsko-mazurskiego: Urzagd Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skie-
rowano do 19 jednostek — 16 jednostek udzielito odpowiedzi, przy czym w 5 przypadkach stwierdzono braki
lub btedy, Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapytanie skierowano do 116 jedn. — 59 udzielity
odpowiedzi, przy czym w 31 przypadkach stwierdzono braki lub btedy;

e dla wojewddztwa pomorskiego: Urzagd Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do
19 jednostek — 15 jednostek udzielito odpowiedzi, przy czym w 2 przypadkach stwierdzono braki lub bfedy,
Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapytanie skierowano do 144 jedn. — 82 udzielity odpo-
wiedzi, przy czym w 41 przypadkach stwierdzono braki lub btedy;

e dla wojewddztwa zachodniopomorskiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skiero-
wano do 18 jednostek — 14 jednostek udzielito odpowiedzi, przy czym w 2 przypadkach stwierdzono braki
lub btedy, Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapytanie skierowano do 113 jedn. — 51 udzielity
odpowiedzi, przy czym w 14 przypadkach stwierdzono braki lub btedy;

e dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego: Urzagd Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skiero-
wano do 19 jednostek — 15 jednostek udzielito odpowiedzi, przy czym w 2 przypadkach stwierdzono braki
lub btedy, Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapytanie skierowano do 144 jedn. — 82 udzielity
odpowiedzi, przy czym w 41 przypadkach stwierdzono braki lub btedy.

W przedstawionym wykazie przyjeto zatozenia, spdjnie dla Zad. 6-9, ze:

e W zestawieniu nie ujeto miast na prawach powiatu, bowiem dane dla tych JST pozyskiwano bez koniecznosci
kierowania zapytania o dane, np. poprzez dostepny plik GTFS.

e W zestawieniu ujeto jednostki samorzadu terytorialnego, ktérych odpowiedz nie dotarta elektronicznie na
oficjalny adres email Projektu, z ktérego wysytano zapytanie lub adres wskazany w zapytaniu (uzalezniony
od cztonka Konsorcjum) lub listownie.

e Jezeli na skrzynke wykluczenie.komunikacyjne@put.poznan.pl dotarta automatyczna odpowiedz o dostar-
czeniu wiadomosci, ale w kolejnych dniach nie otrzymano informacji zgodnie z zapytaniem, wowczas dang
JST zaliczono do grupy “IJST, ktére nie udzielity odpowiedzi”.

e W przypadku, gdy na pismo skierowane do JST odpowiedziat zwigzek (gminny, powiatowy lub powiatowo-
gminny) realizujgcy PTZ w danej gminie, a gmina ta nie udzielita jakiejkolwiek informacji, wéwczas zakwali-
fikowano jg do grupy “IST, ktére nie udzielity odpowiedzi”.

W zwigzku z powyzszym w fazie drugiej D3 prace zwigzane byty z pozyskaniem uzupetniajgcych danych cyfrowych,
w sytuacjach w ktérych JST:

e nie udostepnita informacji,

e udostepnita informacje, ale byta ona niekompletna,

e udostepnita informacje, ale byta ona niespdjna, tj. na podstawie dokumentdw niemozliwe byto zidentyfiko-
wanie rodzaju transportu zbiorowego (tj. realizowanego na podstawie zgtoszen czy na podstawie zezwolen).

W ramach tej fazy prac w D3 przeprowadzono dziatania przygotowawcze do przeprowadzenia postepowania zwig-
zanego z zakupem ustugi pozyskania i przetworzenia zbioru danych o funkcjonowania PTZ/PR w pétnocnej czesci
Polski. W wyniku tych prac zidentyfikowano zbiér podmiotow, gtéwnie operatoréw PTZ/PR, dla ktérych zaplano-
wano pozyskanie uzupetniajgcych danych, w tym:

e dla woj. warminsko-mazurskiego: 40 podmiotow,

e dla woj. pomorskiego: 20 podmiotéw,

e dla woj. zachodniopomorskiego: 27 podmiotow,

e dla woj. kujawsko-pomorskiego: 22 podmiotéw.
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Podjecie tych dziatan byto z jednej strony niezbedne dla realizacji zamierzonych kamieni milowych w Zad. 6, ale z
drugiej strony istotnie wydtuzyto realizacje Zad. 6 i zadan blizniaczych tj. Zad. 7-9. W wyniku postepowania zostat
wytoniony wykonawca ustugi, ktérego kompetencje zwigzane sg w gtdwnej mierze ze sprzedazg biletéw na realizacje
przewozow pasazerskich na terenie kraju i prowadzgcego portal pasazera e-podroznik.pl. W efekcie podjetych dzia-
tan uzyskano dane dla tgcznie 495, tj. 99,8% gmin. Biorgc pod uwage publiczny charakter ustug oraz mnogos¢ pod-
jetych dziatan na rzecz pozyskania danych w skali 100% gmin, brak informacji dla pozostatych gmin sugeruje brak
istnienia na ich obszarze takich ustug. Nie mozna jednak ze 100% pewnoscig wykluczy¢ innych przyczyn takich jak
motywowana w rozny sposob celowa odmowa odpowiedzi lub zaginiecie informacji zwrotnej. Pozyskane dane zo-
staty zwalidowane i wprowadzone do bazy danych utworzonej w ramach Zad. 10.

W ramach D4 zostat opracowany raport czgstkowy zawierajgcy kluczowe zatozenia badawcze, przyjete procedury
postepowania i charakteryzujgcy uzyskane wyniki.

W zakresie dziatania D5 koordynowano dziatania konsorcjum, koncentrujgc sie na zagadnieniach kodowania pota-
czen. W celu zapewnienia wysokiej synchronizacji prac, wdrozono systematyczne raportowanie postepdéw oraz re-
gularne spotkania online, ktére umozliwiaty biezgcg wymiane informacji i identyfikacje ryzyk. Wspétprace uspraw-
niaty nowoczesne narzedzia komunikacyjne, takie jak Microsoft Teams, wspodlne repozytoria oraz zintegrowane sys-
temy harmonogramowania. Kluczowe znaczenie miata réwniez elastycznos¢ w reagowaniu na sytuacje kryzysowe,
co pozwalato szybko podejmowac decyzje i utrzymac ciggtosc realizacji projektu.

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM6.1 — Rezultat analizy funkcjonowania PTZ w pétnocnej czesci Polski.

Parametr KM6.1: Wdrozenie do bazy informacji o funkcjonowaniu PTZ dla min. 99%,
tj. 492 gmin potnocnej czesci Polski.

KM6.2 — Opinie interesariuszy o funkcjonowaniu PTZ w pdétnocnej czesci Polski.
Parametr KM6.2: Uzyskanie informacji zwrotnej i jej skatalogowanie od min. 30% za-
pytanych interesariuszy.

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu’*

Realizacja kamieni milowych:

KM®6.1 — Uzyskano wdrozenie do bazy informacji o funkcjonowaniu PTZ dla 495 gmin,
co daje wartos¢ 99,8% wszystkich gmin w analizowanym obszarze i oznacza osiggnie-
cie kamienia milowego.

KM6.2 — Uzyskano tacznie 273 zwrotnych odpowiedzi (wspdlna lista dla Zad. 6-Zad.9)
z jednostek samorzadu terytorialnego i 18 odpowiedzi od przewoznikéw, co stanowi
tacznie 291 pozyskanych opinii na terenie catego kraju. Stad wskaznik zwrotnosci wy-
niést 33,96 %.

Kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-

kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

KM6.1 — KM6.2: Oba wymienione rezultaty, wspdlnie z rezultatami Zad. 7-9, stanowig
podstawe do przeprowadzenia oceny funkcjonowania PTZ, w oparciu o dane przygo-
towane w standardzie GTFS.

Wdrozone rozwigzania
wzmacniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
zyty.]

Nie dotyczy
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Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-

sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ od-

Podjete lub plano-

Whptyw na dalsza realiza-

Data numer dokumentu infor-

P stepstw od zatozen W Przyczyny wane dziatania za- cj.e pro;ektu oraz osiq mujacego NCBB orazw pfzy
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Wydtuzenie rea-
lizacji Zad. 60 4
mies. (pierwot-
nie zad. plano-
wane byto na
mies. od 13
(X1.22) do 35
(IX.24). Po zmia-
nie zakonczenie

Opéznienia w
uzyskaniu zgody
na skierowanie
Srodkoéw na uzu-
petniajacy zakup
bazy danych o
funkcjonowaniu

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projek-
cie ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego

Zgtoszenie zmian przestano
do NCBR drogg elektronicz-
ng; zostato sformalizowane
jest w ramach raportu
3/2024.

. . PTZ. realizacji.
nastgpi w mies.
39 (1.25)
Nr i tytut zadania/etapu® 7. Badania funk_clonowanla P:I'Z w z?chodmej czesci Polski
(i dla przewozéw krajowych)
Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ
. PRO
/PRO/PW?)
D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.11.2022 rzeczywista 01.11.2022
nia/etapu
D.ata zakogczenla zada- planowana 30.09.2024 rzeczywista®® 31.01.2025
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 222 120,00 rzeczywisty'! 217 155,41
Podmioty realizujgce?? Politechnika Poznarska (PP)
Podwykonawcy®® nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 7 jest pozyskanie informacji o funkcjonowaniu PTZ w zachodniej czesci Polski, w tym wojewddztwa:
e |ubuskie (14 pow. 82 gminy),
e wielkopolskie (35 pow., 226 gmin),
e dolnoslaskie (30 pow., 169 gmin),
oraz krajowe przewozy kolejowe. Razem, wg stanu na 2020 r. 477 gmin (79 pow.) o powierzchni 63,8 tys. km2,
zamieszkatych przez 7,4 min oséb. W ramach tego zadania do realizacji przewidziano 4 dziatania, w tym:
e DI1. Zbudowanie bazy adresowej organizatoréw PTZ, przewoznikéw i innych podmiotow zaangazowanych
w PTZ z zachodniej czesci Polski oraz przewozdéw krajowych.
e D2. Przeprowadzenie wywiadow, wizyt terenowych i ankiet w zakresie funkcjonowania PTZ w zachodniej
czesci Polski i w zakresie przewozéw krajowych.
e D3. Wprowadzenie uzyskanych danych do bazy danych utworzonej w ramach Zad. 10.
e DA4. Opracowanie raportu czgstkowego dotyczgcego realizacji Zad. 7.
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Dziatanie D1, polegajgce na zbudowaniu bazy adresowej organizatoréw PTZ, przewoznikdw i innych podmiotéw za-
angazowanych w PTZ dla jednostek samorzadu terytorialnego (JST) zlokalizowanych w zachodniej cze$ci Polski, zre-
alizowano w oparciu o informacje z Krajowego Punktu Dostepowego (KPD), Bazy Danych Obiektéw Topograficznych
10k, OpenStreetMap, jednostek samorzadu terytorialnego (wydawane zaswiadczenia PTZ i zezwolenia PR), zwigz-
kéw (gminnych, powiatowych, powiatowo-gminnych), podmiotéw oferujgcych ustugi w zakresie informacji o trans-
porcie zbiorowym, badan terenowych oraz przewoznikdow.

W zakresie D2 wykonane prace obejmowaty weryfikacje zakresu, formy i struktury pytan przygotowywanego bada-
nia ankietowego dotyczacego funkcjonowania PTZ w zachodniej czesci Polski oraz aktualizacje formularza ankiety
dla catego kraju. Przygotowano dwie wersje formularza ankietowego, przy czym:

e jeden formularz dotyczy identyfikacji przyczyn wystepowania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego z per-

spektywy jednostek samorzadu terytorialnego,

e drugi dotyczy identyfikacji zjawiska z perspektywy przewoznikéw realizujgcych zadania w ramach PTZ/PR.
W ramach D2 rozestano ankiety do jednostek samorzadu terytorialnego w analizowanych wojewddztwach oraz an-
kiety do przewoznikéw realizujgcych zadania w ramach PTZ/PR. Ankieta zostat przygotowana w formie interaktyw-
nego formularza internetowego i rozestana w postaci linku do serwera, na ktérym umieszczono kwestionariusze.
Usystematyzowanie wynikéw badan ankietowych przeprowadzonych w tym zadaniu 7 na potrzeby identyfikacji ba-
rier rozwoju PTZ przedstawiono zbiorczo w raporcie z Zad. 15 Oprécz tego w ramach D2 przeprowadzano wizyty
terenowe oraz pozyskiwano informacje podczas wywiaddw z przedstawicielami organizatoréw, operatoréw trans-
portu, przewoznikdw oraz otoczenia PTZ/PR (wykaz zebranych informacji obejmuje 64 podmioty/jednostki).

Dziatania D3 zwigzane z przetwarzaniem uzyskanych danych o funkcjonowaniu PTZ/PR przebiegaty dwufazowo — z
jednej strony zwigzane byly z przetwarzaniem danych pozyskanych w postaci analogowej, z drugiej z pozyskaniem
informacji w postaci ustandaryzowanych danych cyfrowych. W przypadku danych analogowych, w fazie pierwszej,
prace polegaty na przetwarzaniu (analizowaniu, weryfikowaniu, wprowadzaniu — scyfryzowaniu) danych o funkcjo-
nowaniu PTZ/PR w zachodniej czesci Polski w celu zasilenia opracowanej w ramach Zad. 10 bazy danych. Dziatania
skupiaty sie na przetwarzaniu informacji (dokumentdéw) pozyskanych z JST (w szczegdlnosci z urzedéw marszatkow-
skich, starostw powiatowych, oraz urzedéw miast/gmin), do ktérych w 2023 r. skierowano prosbe o udostepnienie
informacji w trybie dostepu do informacji publicznej. Ponizej przedstawiono statystyke udostepnionych informacji
wskazujgcg na skale dostepnosci podstawowych danych Zzrodtowych:

e dla wojewddztwa dolnoslgskiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do
26 jednostek — wszystkie jednostki udzielity odpowiedzi, przy czym w 6 przypadkach stwierdzono braki lub
btedy, Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapytanie skierowano do 165 jedn. — 72 udzielity
odpowiedzi, przy czym w 21 przypadkach stwierdzono braki lub btedy;

e dla wojewddztwa lubuskiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do 12
jednostek — wszystkie jednostki udzielity odpowiedzi, przy czym w 1 przypadku stwierdzono braki lub btedy,
Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapytanie skierowano do 80 jedn. — 30 udzielity odpowie-
dzi, przy czym w 12 przypadkach stwierdzono braki lub btedy;

e dla wojewddztwa wielkopolskiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano
do 31 jednostek — 30 jednostek udzielity odpowiedzi, przy czym w 7 przypadkach stwierdzono braki lub
btedy, Gminy (w tym urz. miasta/ gminy/miasta i gminy): zapytanie skierowano do 222 jedn. — 115 udzielity
odpowiedzi, przy czym w 30 przypadkach stwierdzono braki lub btedy, 1 jednostka zazgdata optaty za udo-
stepnienie danych.

W przedstawionym wykazie przyjeto identyczne zatozenia jak w przypadku Zad. 6: W zwigzku z powyzszym w fazie
drugiej D3 prace zwigzane byly z pozyskaniem uzupetniajgcych danych cyfrowych, w sytuacjach w ktorych JST:

e nie udostepnita informacji,

e udostepnita informacje, ale byta ona niekompletna,

e udostepnita informacje, ale byta ona niespdjna, tj. na podstawie dokumentdw niemozliwe byto zidentyfiko-
wanie rodzaju transportu zbiorowego (tj. realizowanego na podstawie zgtoszen czy na podstawie zezwolen).

W ramach prac w D3 przeprowadzono rowniez dziatania zwigzane z zakupem ustugi pozyskania i przetworzenia
zbioru danych o funkcjonowania PTZ/PR w zachodniej czesci Polski. W wyniku tych prac zidentyfikowano zbiér pod-
miotow, gtéwnie operatoréw PTZ/PR, dla ktorych pozyskano dane uzupetniajgce, w tym:

e dla woj. wielkopolskiego: 20 podmiotdw,
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dla woj. lubuskiego: 12

W ramach D5 zostat opracowany raport czgstkowy zawierajacy kluczowe zatozenia badawcze, przyjete procedury
postepowania i charakteryzujgcy uzyskane wyniki.

dla woj. dolnoslaskiego: 49 podmiotow.

Podjecie tych dziatan byto z jednej strony niezbedne dla realizacji zamierzonych kamieni milowych w Zad. 7, ale
z drugiej strony istotnie wydtuzyto realizacje Zad. 7 i zadan blizniaczych tj. Zad. 6 oraz 8 i 9. W wyniku postepowania
wytoniono wykonawce ustugi, ktérego kompetencje zwigzane sg w gtdwnej mierze ze sprzedazg biletéw na realiza-
cje przewozdw pasazerskich na terenie kraju i prowadzgcego portal pasazera e-podroznik.pl. Pozyskane dane zostaty
zwalidowane i wprowadzone do bazy danych utworzonej w ramach Zad. 10.

podmiotéw,

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu’*

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM7.1 — Rezultat analizy funkcjonowania PTZ w zachodniej czesSci Polski.

Parametr KM7.1: Wdrozenie do bazy informacji o funkcjonowaniu PTZ dla min. 99%,
tj. 473 gmin zachodniej czesci Polski.

KM7.2 — Opinie interesariuszy o funkcjonowaniu PTZ w zachodniej czesci Polski.
Parametr KM7.2: Uzyskanie informacji zwrotnej i jej skatalogowanie od min. 30% za-
pytanych interesariuszy.

Realizacja kamieni milowych:

KM7.1 - Uzyskano wdrozenie do bazy informacji o funkcjonowaniu PTZ dla 475 gmin,
co daje wartos¢ 99,6 % wszystkich gmin i oznacza osiggniecie kamienia milowego.
KM7.2 — Uzyskano tacznie 273 zwrotnych odpowiedzi (wspdlna lista dla Zad. 6-Zad.9)
z jednostek samorzadu terytorialnego i 18 odpowiedzi od przewoznikéw, co stanowi
tacznie 291 pozyskanych opinii na terenie catego kraju. Stad wskaznik zwrotnosci wy-
niost 33,96 %.

Kamienie milowe zostaty osiaggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom beda stuzyty.]

KM7.1 — KM7.2: Oba wymienione rezultaty, wspdlnie z rezultatami Zad. 6,8 i 9, sta-
nowig podstawe do przeprowadzenia oceny funkcjonowania PTZ, w oparciu o dane
przygotowane w standardzie GTFS.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére

tym wdrozeniom beda stuzyty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ od-

Wptyw na dalszg realiza-| Data numer dokumentu infor-

Podjete lub plano-

P stepstw od zatozen W Przyczyny wane dziatania za- cj.e pro;ektu oraz os1a mujacego NCBB orazw pfzy
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Wydtuzenie reali-
zacjiZad. 704
mies. (pierwotnie
zad. planowane

byto na mies. od

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie

Opéznienia w
uzyskaniu zgody
na skierowanie
Srodkoéw na uzu-
petniajacy zakup

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.
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13 (X1.22) do 35 | bazy danych o mies., zgodnie z | ani nie wptywa na
(IX.24). Po zmia- | funkcjonowaniu | §16 Umowy. zmiane kosztéw jego
nie zakonczenie | PTZ. realizacji.
nastapi w mies.
39 (1.25)
Nr i tytut zadania/etapu® 8. Badania funkcjonowania PTZ w potudniowej czesci Polski
Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ
2 PRO
/PRO/PW?)
D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.11.2022 rzeczywista 01.11.2022
nia/etapu
D kon i -
ata zakonczenia zada planowana 30.09.2024 31.01.2025
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 345 368,53 rzeczywisty'! 338 015,24
Podmioty realizujgce®? Politechnika Slgska (PS)
Podwykonawcy®® Teroplan S.A. Krakéw

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatarn wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 8 jest pozyskanie informacji o funkcjonowaniu PTZ z potudniowej cz. Polski, w tym wojewddztwa:
e opolskie (12 pow., 71 gmin),
$laskie (36 pow., 167 gmin),
e Swietokrzyskie (14 pow., 102 gminy),
e matopolskie (22 pow., 182 gminy),
e podkarpackie (25 pow., 160 gmin).
Razem, wg stanu na 2020 r., jest to obszar 682 gminy (109 pow.) o powierzchni 66,5 tys. km2, zamieszkatych przez
12,3 min oséb. Wedtug wniosku projektowego w ramach tego zadania do realizacji przewidziano 4 dziatan, w tym:
e D1. Zbudowanie bazy adresowej organizatoréw PTZ, przewoznikdéw i innych podmiotéw zaangazowanych w
PTZ w potudniowej czesci Polski.
e D2. Przeprowadzenie wywiaddw, wizyt terenowych i ankiet w zakresie funkcjonowania PTZ w potudniowej
czesci Polski.
e D3. Wprowadzenie uzyskanych informacji dotyczgcych potudniowej czesci Polski do bazy danych (z Zad. 10).
e D4. Monitorowanie zgodnosci pozyskiwanej wiedzy (w ramach Zad. 6-9) dla terenu catej Polski z metodyka z
Zad. 2 oraz wprowadzanie niezbednych korekt.
e D5. Opracowanie raportu czastkowego z realizacji Zad. 8.
Dziatanie D1, polegajgce na zbudowaniu bazy adresowej organizatoréw PTZ, przewoznikdw i innych podmiotéw za-
angazowanych w PTZ dla jednostek samorzadu terytorialnego (JST) zlokalizowanych w potudniowej czesci Polski,
zrealizowano w oparciu o informacje z Krajowego Punktu Dostepowego (KPD), Bazy Danych Obiektéw Topograficz-
nych 10k, OpenStreetMap, jednostek samorzadu terytorialnego (wydawane zaswiadczenia PTZ i zezwolenia PR),
zwigzkéw (gminnych, powiatowych, powiatowo-gminnych), podmiotdw oferujgcych ustugi w zakresie informacji o
transporcie zbiorowym, badan terenowych oraz przewoznikéw.

W zakresie D2 wykonane prace obejmowaty weryfikacje zakresu, formy i struktury pytan przygotowywanego bada-
nia ankietowego dotyczacego funkcjonowania PTZ w zachodniej czesci Polski oraz aktualizacje formularza ankiety
dla catego kraju. Przygotowano dwie wersje formularza ankietowego, przy czym:
e jeden formularz dotyczy identyfikacji przyczyn wystepowania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego z per-
spektywy jednostek samorzadu terytorialnego,
e drugi dotyczy identyfikacji zjawiska z perspektywy przewoznikéw realizujgcych zadania w ramach PTZ/PR.
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W ramach D2 rozestano ankiety do jednostek samorzadu terytorialnego w analizowanych wojewddztwach oraz an-
kiety do przewoznikéw realizujgcych zadania w ramach PTZ/PR. Ankieta zostat przygotowana w formie interaktyw-
nego formularza internetowego i rozestana w postaci linku do serwera, na ktérym umieszczono kwestionariusze.
Pozostaty zatozony zakres dziatania D2, polegajacy na przetworzeniu uzyskanych opinii i informacji, jest w trakcie
realizacji.

Dziatania D3 zwigzane z przetwarzaniem uzyskanych danych o funkcjonowaniu PTZ/PR przebiegaty dwufazowo — z
jednej strony zwigzane byly z przetwarzaniem danych pozyskanych w postaci analogowej, z drugiej z pozyskaniem
informacji w postaci ustandaryzowanych danych cyfrowych. W przypadku danych analogowych, w fazie pierwszej,
prace polegaty na przetwarzaniu (analizowaniu, weryfikowaniu, wprowadzaniu — scyfryzowaniu) danych o funkcjo-
nowaniu PTZ/PR w potudniowej czesci Polski w celu zasilenia opracowanej w ramach Zad. 10 bazy danych. Dziatania
skupiaty sie na przetwarzaniu informacji (dokumentéw) pozyskanych z JST (w szczegdlnosci z urzedéw marszatkow-
skich, starostw powiatowych, oraz urzedéw miast/gmin), do ktérych w 2023 r. skierowano prosbe o udostepnienie
informacji w trybie dostepu do informacji publicznej. Ponizej przedstawiono statystyke udostepnionych informaciji
wskazujgcg na skale dostepnosci podstawowych danych Zzrodtowych:

e dla wojewddztwa opolskiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do 19
jednostek — 14 jednostek udzielito odpowiedzi, Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapytanie
skierowano do 179 jedn. — 85 udzielity odpowiedzi;

e dla wojewddztwa slagskiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do 17
jednostek — 13 jednostek udzielito odpowiedzi, Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapytanie
skierowano do 148 jedn. — 85 udzielity odpowiedzi;

e dla wojewddztwa Swietokrzyskiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano
do 13 jednostek — 10 jednostek udzielito odpowiedzi, Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): za-
pytanie skierowano do 101 jedn. — 49 udzielity odpowiedzi;

e dla wojewddztwa matopolskiego: Urzagd Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do
19 jednostek — 14 jednostek udzielito odpowiedzi, Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapy-
tanie skierowano do 179 jedn. — 94 udzielity odpowiedzi;

e dlawojewddztwa podkarpackiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do
21 jednostek — 20 jednostek udzielito odpowiedzi, Gminy (w tym urz. miasta/gminy/miasta i gminy): zapy-
tanie skierowano do 156 jedn. — 67 udzielity odpowiedzi.

W przedstawionym wykazie przyjeto identyczne zatozenia jak w przypadku Zad. 6: W zwigzku z powyzszym w fazie
drugiej D3 prace zwigzane byly z pozyskaniem uzupetniajgcych danych cyfrowych, w sytuacjach w ktérych JST:

e nie udostepnita informacji,

e udostepnita informacje, ale byta ona niekompletna,

e udostepnita informacje, ale byta ona niespdjna, tj. na podstawie dokumentdw niemozliwe byto zidentyfiko-
wanie rodzaju transportu zbiorowego (tj. realizowanego na podstawie zgtoszen czy na podstawie zezwolen).

W ramach tej fazy prac w D3 przeprowadzono dziatania przygotowawcze do przeprowadzenia postepowania zwig-
zanego z zakupem ustugi pozyskania i przetworzenia zbioru danych o funkcjonowania PTZ/PR w potudniowej czesci
Polski. W wyniku tych prac zidentyfikowano zbiér podmiotow, gtéwnie operatoréw PTZ/PR, dla ktérych zaplano-
wano pozyskanie uzupetniajgcych danych, w tym:

e dla woj. opolskiego: 18 podmiotow

e dla woj. Slagskiego: 34 podmioty,

dla woj. $wietokrzyskiego: 33 podmioty,

e dla woj. matopolskiego: 75 podmiotéw,

e dla woj. podkarpackiego: 51 podmiotow.

Podjecie tych dziatan byto z jednej strony niezbedne dla realizacji zamierzonych kamieni milowych w Zad. 8, ale z
drugiej strony istotnie wydtuzyto realizacje Zad. 8 i zadan blizniaczych tj. Zad. 6, 7 oraz 9. W wyniku postepowania
zostat wytoniony wykonawca ustugi, ktérego kompetencje zwigzane sg w gtéwnej mierze ze sprzedazg biletéw na
realizacje przewozdéw pasazerskich na terenie kraju i prowadzgcego portal pasazera e-podroznik.pl. Uzyskane dane
zostaty poddane walidacji i wprowadzone do bazy danych utworzonej w ramach Zad. 10.

W zakresie dziatania D4 prowadzono monitorowanie pozyskiwanej wiedzy, czego efektem jest korekta (rozszerze-
nie) metodyk opracowanych w ramach Zadania nr 2. W wiekszosci rodzajow danych dodano mozliwe Zrédta lub
dodatkowe instytucje, m. in.: w przypadku metodyki pozyskiwania danych o sieci drogowe]j zostata dodana baza
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danych warstw wektorowych SEDAC (Socioecnomic Data and Applications Center), w przypadku metodyki pozyska-
nia danych o infrastrukturze transportu zbiorowego na podstawie prowadzonych prac dodano Zzrdodta w postaci baz
urzedu marszatkowskiego oraz portal Google Street View, ktéry moze byé stosowany w przypadku potrzeby elimi-
nacji watpliwosci o rzeczywistym potozeniu przystanku (przy rozbieznosciach w réznych bazach), w przypadku me-
todyki pozyskiwania danych o podrézach dodano mozliwosci zakupu danych z bazy Yanosik oraz TomTom. Zmodyfi-
kowano i rozbudowano takze formularze ankiet kierowanych do przewoznikéw i organizatorow.

W ramach D5 zostat opracowany raport czgstkowy zawierajacy kluczowe zatozenia badawcze, przyjete procedury
postepowania i charakteryzujgcy uzyskane wyniki.

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu’*

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM8.1 — Rezultat analizy funkcjonowania PTZ w potudniowe] czesci Polski.
Parametr KM8.1: Wdrozenie do bazy informacji o funkcjonowaniu PTZ dla min. 99%,
tj. 676 gmin potudniowej czesci Polski.

KM8.2 — Opinie interesariuszy o funkcjonowaniu PTZ w potudniowej czesci Polski.
Parametr KM8.2: Uzyskanie informacji zwrotnej i jej skatalogowanie od min. 30% za-
pytanych interesariuszy.

KM8.3 — Zaktualizowana metodyka pozyskiwania danych i badania funkcjonowania
PTZ.

Parametr KM8.3: Lista rodzajow instytucji, wraz z przypisaniem do nich rodzajéw da-
nych opisanych w celu zadania, czyli m. in. zezwolenia, trasy, czestotliwos¢ kursowa-
nia, rozktady jazdy, sie¢ transportowa, dane o podrozy, dane demograficzne i admi-
nistracyjne.

Realizacja kamieni milowych:

KM8.1 — Uzyskano wdrozenie do bazy informacji o funkcjonowaniu PTZ dla 682 gmin,
co daje wartos¢ 99,12% wszystkich gmin i oznacza osiggniecie kamienia milowego.
KM8.2 — Uzyskano tacznie 273 zwrotnych odpowiedzi z jednostek samorzadu teryto-
rialnego i 18 odpowiedzi od przewoznikdéw, co stanowi fgcznie 291 pozyskanych opi-
nii na terenie catego kraju. Stad wskaznik zwrotnosci wyniést 33,96 % i oznacza osia-
gniecie kamienia milowego.

KM8.3 — Przygotowano i zaktualizowano niezalezne metodyki dla kazdego z wyzej
wymienionych elementéw danych. W kazdym przypadku zidentyfikowano instytucje
lub bazy danych, ktére umozliwiajg pozyskanie konkretnej danej zwigzane;j z realiza-
cjg celu projektu.

Wszystkie kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

KM8.1 — KM8.2: Oba wymienione rezultaty, wspdlnie z rezultatami Zad. 6,7 i 9, sta-
nowig podstawe do przeprowadzenia oceny funkcjonowania PTZ, w oparciu o dane
przygotowane w standardzie GTFS.

Wdrozone rozwigzania
wzmacniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

Nie dotyczy
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Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

. . . Wptyw na dalszg realiza- | Data numer dokumentu infor-
Opis zmian/ od- Podjete lub plano- . . . .
Lp. . . . cje projektu oraz osig- mujgcego NCBR oraz w przy-
stepstw od zatozen W Przyczyny wane dziatania za- e - .
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6
Wydtuzenie reali-
zacjiZad. 804 Opéznienia w Przesuniecie terminu
mies. (pierwotnie | uzyskaniu zgody | NCBR zostato po- | zakoriczenia zad. nie
zad. planowane | na skierowanie |informowane o |[stanowizagrozenia dla | Zgtoszenie zmian przestano do
1 byto na mies. od | srodkéw na uzu- | wydtuzeniu reali- | terminowego zako- | NCBR droga elektroniczng; zo-
13 (XI.22) do 35 | petniajacy zakup | zacji zad. 0 4 czenia prac w projekcie| stato sformalizowane jest w
(IX.24). Po zmia- | bazy danych o mies., zgodnie z | ani nie wptywa na ramach raportu 3/2024.
nie zakonczenie | funkcjonowaniu |§16 Umowy. zmiane kosztéw jego
nastapi w mies. | PTZ. realizacji.
39 (1.25)
Nr i tytut zadania/etapu® 9. Badania funkcjonowania PTZ we wschodniej czesci Polski
Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ PRO
/PRO/PW?)
Data rozpoczecia zada- .
. T planowana 01.11.2022 rzeczywista 01.11.2022
nia/etapu
Data zakornczenia zada- 10
. 9 planowana 30.09.2024 rzeczywista 31.01.2025
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 407 950,00 rzeczywisty'! 322 577,20
Podmioty realizujgce?? Politechnika Warszawska (PW)
Podwykonawcy®® Teroplan S.A. Krakéw

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatarn wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 9 jest pozyskanie informacji o funkcjonowaniu systeméw PTZ ze wschodniej czesci Polski, w tym woje-
woédztwa:
e podlaskie (17 pow., 118 gmin),
e mazowieckie (42 pow., 314 gmin),
e todzkie (24 pow., 177 gmin),
e |ubelskie (24 pow., 213 gmin).
Razem, wg stanu na 2020 r. stanowi to 822 gminy (107 powiatéw) o powierz. 99,1 tys. km2, zamieszkatych przez 11,2
mlin oséb. Wedtug wniosku projektowego w ramach tego zadania do realizacji przewidziano 4 dziatan, w tym:
e DI1. Zbudowanie bazy adresowej organizatorow PTZ, przewoznikdw i innych podmiotéw zaangazowanych w
PTZ dla gmin zlokalizowanych we wsch. cz. Polski.
e D2. Przeprowadzenie wywiaddw, wizyt terenowych i ankiet w zakresie funkcjonowania PTZ we wschodniej
czesci Polski.
e D3. Wprowadzenie uzyskanych informacji dotyczacych wsch. cz. Polski do bazy danych z Zad. 10.
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e DA4. Opracowanie raportu czgstkowego z realizacji Zad. 9.

Dziatanie D1, polegajace na zbudowaniu bazy adresowej organizatoréw PTZ, przewoznikdw i innych podmiotéow za-
angazowanych w PTZ dla jednostek samorzadu terytorialnego (JST) zlokalizowanych we wschodniej czesci Polski,
zrealizowano w oparciu o informacje z Krajowego Punktu Dostepowego (KPD), Bazy Danych Obiektow Topograficz-
nych 10k, OpenStreetMap, jednostek samorzadu terytorialnego (wydawane zaswiadczenia PTZ i zezwolenia PR),
zwigzkdéw (gminnych, powiatowych, powiatowo-gminnych), podmiotow oferujgcych ustugi w zakresie informacji o
transporcie zbiorowym, badan terenowych oraz przewoznikow.

W zakresie D2 wykonane prace obejmowaty weryfikacje zakresu, formy i struktury pytan przygotowywanego badania
ankietowego dotyczgcego funkcjonowania PTZ w zachodniej czesci Polski oraz aktualizacje formularza ankiety dla
catego kraju. Przygotowano dwie wersje formularza ankietowego, przy czym:

e jeden formularz dotyczy identyfikacji przyczyn wystepowania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego z per-

spektywy jednostek samorzadu terytorialnego,

e drugi dotyczy identyfikacji zjawiska z perspektywy przewoznikéw realizujgcych zadania w ramach PTZ/PR.
W ramach D2 rozestano ankiety do jednostek samorzadu terytorialnego w analizowanych wojewddztwach oraz an-
kiety do przewoznikow realizujgcych zadania w ramach PTZ/PR. Ankieta zostat przygotowana w formie interaktyw-
nego formularza internetowego i rozestana w postaci linku do serwera, na ktérym umieszczono kwestionariusze. Po-
zostaty zatozony zakres dziatania D2, polegajgcy na przetworzeniu uzyskanych opinii i informacji, jest w trakcie reali-
zacji.

Dziatanie D3 zwigzane z przetwarzaniem uzyskanych danych o funkcjonowaniu PTZ/PR przebiegaty dwufazowo -z
jednej strony zwigzane byty z przetwarzaniem danych pozyskanych w postaci analogowej, z drugiej z pozyskaniem
informacji w postaci ustandaryzowanych danych cyfrowych. W przypadku danych analogowych, w fazie pierwszej,
prace polegaty na przetwarzaniu (analizowaniu, weryfikowaniu, wprowadzaniu — scyfryzowaniu) danych o funkcjo-
nowaniu PTZ/PR we wschodniej czesci Polski w celu zasilenia opracowanej w ramach Zad. 10 bazy danych. Dziatania
skupiaty sie na przetwarzaniu informacji (dokumentéow) pozyskanych z JST (w szczegdlnosci z urzedéw marszatkow-
skich, starostw powiatowych, oraz urzedéw miast/gmin), do ktérych w 2023 r. skierowano prosbe o udostepnienie
informacji w trybie dostepu do informacji publicznej. Ponizej przedstawiono statystyke udostepnionych informacji
wskazujgcg na skale dostepnosci podstawowych danych Zzrédtowych:
e dla wojewddztwa podlaskiego: Urzagd Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do 14
jednostek — 6 jednostek udzielito odpowiedzi, przy czym w 6 przypadkach stwierdzono btedy lub braki, Gminyj
(w tym urz. miasta/gminy/ miasta i gminy): zapytanie skierowano do 113 jedn. — 85 udzielity odpowiedzi, 7
czego w 31 przypadkach stwierdzono braki lub btedy;
e dla wojewddztwa mazowieckiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do|
37 jednostek — 13 jednostek udzielito odpowiedzi, a w 1 przypadku stwierdzono btedy lub braki, Gminy (w
tym urz. miasta/gminy/ miasta i gminy): zapytanie skierowano do 177 jedn. — 133 udzielity odpowiedzi, 7
czego w 42 przypadkach stwierdzono braki lub btedy;
e dla wojewddztwa tédzkiego: Urzad Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do 21 jed-
nostek — 21 jednostek udzielito odpowiedzi, a wszystkie odpowiedzi byly poprawne i nie zawieraty brakow,
Gminy (w tym urz. miasta/gminy/ miasta i gminy): zapytanie skierowano do 308 jedn. — 82 udzielity odpowie-
dzi, z czego w 17 przypadkach stwierdzono braki lub btedy;
e dla wojewddztwa lubelskiego: Urzagd Marszatkowski dostarczyt dane, Powiaty: zapytanie skierowano do 20
jednostek — 16 jednostek udzielito odpowiedzi, z czego w 2 przypadkach stwierdzono braki lub btedy, Gminyj
(w tym urz. miasta/gminy/ miasta i gminy): zapytanie skierowano do 209 jedn. — 81 udzielity odpowiedzi, 7
czego w 20 przypadkach stwierdzono braki lub btedy.
W przedstawionym wykazie przyjeto identyczne zatozenia jak w przypadku Zad. 6: W zwigzku z powyzszym w fazie
drugiej D3 prace zwigzane byly z pozyskaniem uzupetniajgcych danych cyfrowych, w sytuacjach w ktorych JST:
e nie udostepnita informacji,
e udostepnita informacje, ale byta ona niekompletna,
e udostepnita informacje, ale byta ona niespdjna, tj. na podstawie dokumentow niemozliwe byto zidentyfiko-
wanie rodzaju transportu zbiorowego (tj. realizowanego na podstawie zgtoszen czy na podstawie zezwolen).
W ramach tej fazy prac w D3 przeprowadzono dziatania przygotowawcze do przeprowadzenia postepowania zwigza-
nego z zakupem ustugi pozyskania i przetworzenia zbioru danych o funkcjonowania PTZ/PR we wschodniej czesci
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Polski. W wyniku tych prac zidentyfikowano zbiér podmiotéw, gtéwnie operatoréw PTZ/PR, dla ktérych zaplanowano)
pozyskanie uzupetniajgcych danych, w tym:

e dla woj. podlaskiego: 13 podmiotdw;

e dla woj. mazowieckiego: 52 podmioty;
dla woj. tddzkiego: 30 podmioty;

e dla woj. lubelskiego: 95 podmiotow.
Podjecie tych dziatan byto z jednej strony niezbedne dla realizacji zamierzonych kamieni milowych w Zad. 9, ale z
drugiej strony istotnie wydtuzyto realizacje Zad. 9 i zadan blizniaczych tj. Zad. 6-8. W wyniku postepowania zostat
wytoniony wykonawca ustugi, ktérego kompetencje zwigzane sg w gtéwnej mierze ze sprzedazg biletéw na realiza-
cje przewozow pasazerskich na terenie kraju i prowadzgcego portal pasazera e-podroznik.pl. Pozyskane dane zo-
staty zwalidowane i wprowadzone do bazy danych utworzonej w ramach Zad. 10.
W zakresie dziatania D4 zostat opracowany raport czgstkowy.

W ramach D4 zostat opracowany raport czgstkowy zawierajacy kluczowe zatozenia badawcze, przyjete procedury
postepowania i charakteryzujgcy uzyskane wyniki.

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu’*

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM9.1 — Rezultat analizy funkcjonowania PTZ we wschodniej czesci Polski.
Parametr KM9.1: Wdrozenie do bazy informacji o funkcjonowaniu PTZ dla min. 99%,
tj. 814 gmin wschodniej czesci Polski.

KM9.2 — Opinie interesariuszy o funkcjonowaniu PTZ we wschodniej czesci Polski.
Parametr KM9.2: Uzyskanie informacji zwrotnej i jej skatalogowanie od min. 30% za-
pytanych interesariuszy.

Realizacja kamieni milowych:

KM9.1 — Uzyskano wdrozenie do bazy informacji o funkcjonowaniu PTZ dla 798
gmin, co daje wartos¢ 95,99% wszystkich gmin. Biorgc pod uwage ukfad geograficznyj
wojewaddztw oraz liczbe gmin $wiadczacych ustugi PTZ w analizowanych 4
wojewoddztwach oraz uwzgledniajgc wszystkie gminy w skali kraju mozna stwierdzié,
iz w ramach Konsorcjum wynik zostat zblizony do wartosci 99 %, tj. 98,3 % i oznacza
osiggniecie kamienia milowego.

KM9.2 — Uzyskano facznie 273 zwrotnych odpowiedzi z jednostek samorzadu teryto-
rialnego i 18 odpowiedzi od przewoznikdéw, co stanowi tgcznie 291 pozyskanych opi-
nii na terenie catego kraju. Stad wskaznik zwrotnosci wynidst 33,96 % i oznacza osig-
gniecie kamienia milowego.

KM9.1 — Uzyskano wdrozenie do bazy informacji o funkcjonowaniu PTZ dla 789 z 822
gmin, co daje wartos¢ 96 % wszystkich gmin. Biorgc pod uwage tgczna liczbe gmin,
dla ktérych wdrozono do bazy informacje dla 98,3% gmin, oznacza to odstepstwo od
zatozonego wyniku na poziomie 0,7 pkt.%.

KM9.2 — uzyskano tacznie 273 zwrotnych odpowiedzi z jednostek samorzadu teryto-
rialnego i 18 odpowiedzi od przewoznikdéw, co stanowi fgcznie 291 pozyskanych opi-
nii na terenie catego kraju. Stad wskaznik zwrotnosci wyniést 33,96 % i oznacza osia-
gniecie kamienia milowego.

Jeden kamien milowy w petni osiagnieto, drugi w skali konsorcjum (facznie dla
Zad. 6-9) zostat osiggniety nie w petni (brak 0,7 pkt.%)

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

KM9.1 — KM9.2: Oba wymienione rezultaty, wspdlnie z rezultatami Zad. 6-8, stano-
wig podstawe do przeprowadzenia oceny funkcjonowania PTZ, w oparciu o dane
przygotowane w standardzie GTFS.
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Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz

wdrozone lub opis prac, ktére

tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Lp.

Opis zmian/ odstepstw

Podjete lub plano-

Whptyw na dalszg realiza-
cje projektu oraz osig-

Data numer dokumentu infor-
mujacego NCBR oraz w przy-

od zatozen Przyczyny wane dziatania za- T - .
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
w umowie radcze . . . s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

wotnie zad. plano-
wane byto na mies.
od 13 (X1.22) do 35
(IX.24). Po zmianie

w mies. 39 (1.25)

Wydtuzenie realizacji
Zad. 9 0 4 mies. (pier-

zakonczenie nastgpi

Opéznienia w
uzyskaniu zgody
na skierowanie
Srodkoéw na uzu-
petniajacy zakup
bazy danych o
funkcjonowaniu
PTZ.

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego
realizacji.

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.

Nr i tytut zadania/etapu®

10. Rozwdj podsystemu informacji o funkcjonowaniu PTZ w Polsce

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ
/PRO/PW?)

PRO

Data rozpoczecia zada-

. planowana 01.11.2022 rzeczywista 01.11.2022
nia/etapu
D.ata zako{r;czema zada- planowana 30.09.2024 rzeczywista®® 31.01.2025
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN) planowany 239 292,50 rzeczywisty'! 248 810,28

Podmioty realizujace'?

Politechnika Poznanska (PP)

Podwykonawcy®?

nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu
Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczqgce ich wykorzysta-

nia w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 10 byto opracowanie ostatecznej wersji bazy danych informacji o funkcjonowaniu publicznego transportu
zbiorowego (PTZ) w Polsce. Do realizacji przewidziano 6 dziatan, w tym:
e DI1. Biezgca weryfikacja mozliwosci prawidtowego i kompletnego uzupetniania bazy danymi pozyskanymi w

Zad. 6-9.

e D2. Ocena pozyskiwanych w ramach Zad. 6-9 informacji o funkcjonowaniu PTZ, pod katem propozycji rozsze-
rzen standardu GTFS, ktdre dostosowujg go do potrzeb polskiego systemu PTZ, oraz propozycji standardu
wprowadzania danych do bazy dla przypadkow zaktadajgcych wiele alternatywnych mozliwosci.
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e D3. Opracowywanie raportu zawierajgcego propozycje specyfikacji rozszerzonego standardu GTFS oraz stan-
dardu wprowadzania innych informacji o funkcjonowaniu PTZ.

e D4. Testowanie i opracowywanie ostatecznych wersji kreatoréw umozliwiajgcych przygotowanie lub cyfry-
zacje danych o funkcjonowaniu PTZ, zgodnie ze standardem GTFS oraz narzedzia umozliwiajgcego import
rezultatow do bazy danych.

e D5. Konsultacja efektéw poprzednich dziatarn (D3 i D4) z minimum 10 organizatorami PTZ lub operatorami
PTZ lub przewoznikami i uwzglednienie ewentualnych uwag.

e D6. Opracowanie raportu czgstkowego z realizacji zadania.

W zakresie D1 przeprowadzono ocene mozliwosci uzupetnienia bazy danych danymi pozyskanymi w Zad. 6-9. Ocenie
podlegata prawidtowos¢ procesu wprowadzania danych i kompletnos¢ danych, uwzgledniono przy tym dwa kluczowe
czynniki:

e zasady dostepu do danych - zidentyfikowano: bariery dostepu do rozktadowych danych zapisanych w stan-
dardach niezgodnych z cyfrowymi, oraz bariery dostepu do otwartych/publicznych danych cyfrowych;

e btedy w przekazywanych zbiorach GTFS — w tym zakresie zidentyfikowano 10 najczesciej pojawiajgcych sie
problemdw technicznych utrudniajgcych przetwarzanie tych zbiordéw, tj.: niewtasciwego przygotowania ar-
chiwum zip; braku lub btednego okreslenia wspétrzednych przystankdw; niewtasciwego wykorzystywania
pola location_type w pliku stops.txt; niewtasciwego przygotowania pliku shapes.txt w odniesieniu do danych
zawartych w pliku trips.txt; btednej interpretacji pola “transfer_duration” przy definiowaniu cen przejazdu;
niekompletnej lub redundantnej i niespdjnej informacji o cenie podrdzy; zbednego duplikowania wpiséw dla
réznych godzin przyjazdu i odjazdu w plikach stop_times.txt; btednego oznaczania godzin przyjazdu i odjazdu
dla kurséw nocnych, w ktérych zmieniata sie doba; btednych obliczen odlegtosci miedzyprzystankowych; su-
gerowania nakfadania sie tras realizowanych przez jeden pojazd w efekcie btedéw w polu block_id.

W ramach D2 przeprowadzono ocene informacji o funkcjonowaniu PTZ pod katem propozycji rozszerzen standardu
GTFS dostosowujgcych go do potrzeb polskiego systemu PTZ. Rozwazone zostaty réwniez propozycje standardu
uwzgledniajgce alternatywnos¢ stosowanych rozwigzan. W toku analiz przeprowadzonych w D2 uwzglednione zo-
staty takie elementy standaryzacji, jak: 1) kursy tgczone oraz rézne godziny przyjazdu i odjazdu, 2) skomunikowanie
pojazddw, 3) opis gatezi transportu, 4) informacje o lokalizacji i nazewnictwie przystankdéw oraz innych atrybutach,
w tym dotyczgcych dostepnosci przystankéw dla osdb z niepetnosprawnoscia, 5) kalendarze obowigzywania roz-
ktadu, 6) informacje o taryfach, 7) realizacja “transportu na zyczenie”.

W kolejnym dziatu — D3, skoncentrowano sie na opracowywaniu propozycji specyfikacji rozszerzonego standardu
GTFS oraz standardu wprowadzania innych informacji o funkcjonowaniu PTZ. W analizie uwzgledniono dwa kluczowe
aspekty, tj.:

e APl i specyfikacja proponowanego standardu — przeanalizowano: Technologie przygotowania APl i jego do-
kumentacji, przedstawiono zawartos¢ dokumentacji WebAPI oraz przyktady fragmentéw dokumentacji We-
bAPI zrealizowanej na potrzeby projektu;

e problemy niekompatybilnosci réoznych aplikacji wykorzystujgcych standard GTFS, w tym: brak precyzji defini-
cyjnej, np. definicja kalendarzy, swoboda stosowania linii oraz kurséw, stosowanie kodéw identyfikacyjnych.

Przedmiotem prac w D4 byto testowanie i opracowywanie ostatecznych wersji kreatoréw umozliwiajgcych przygo-
towanie lub cyfryzacje danych o funkcjonowaniu PTZ, zgodnie ze standardem GTFS. W kolejnosci zostaty testowane
i udoskonalone: 1) modut wprowadzania danych rozktadowych, 2) modut eksportu i importu, 3) dane pomocnicze.
Efekty uzyskane w ramach dziatan D3 i D4 zostaty poddane konsultacji w gronie specjalistow. Wywiady, zrealizowane
w ramach D5 miaty dwuetapowy charakter, przy czym tacznie zaangazowano 14 podmiotow reprezentowanych przez
21 osdb. Ostatecznie powstata lista ponad 130 uwag i sugestii, ktére w wiekszosci zostaty uwzglednione w pracach
nad modyfikacjg kreatora.

W ramach D6 zostat opracowany raport czastkowy zadania, zawierajacy kluczowe zatozenia badawcze, przyjete pro-
cedury postepowania, charakterystyke uzyskanych wynikow oraz przedstawiono argumentacje zwigzana z osiggnie-
ciem kamieni milowych.

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM10.1 — Baza danych informacji o funkcjonowaniu PTZ w gminach.

Parametr KM10.1: Dziatajgca baza danych zawierajgca informacje o funkcjonowa-
niu PTZ na obszarze minimum 99%, tj. 2455 gmin w Polsce.

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu’*

Strona 36z 74

K1-Informacja Opublikowana (Public)




KM10.2 — Opracowanie koncowej wersji narzedzia pozwalajgcego na aktualizacje
bazy danych.

Parametr KM10.2: Minimum jeden interfejs uzytkownika umozliwiajgcy prowadze-
nie prac przez wszystkich Wykonawcow.

KM10.3 — Konsultacja narzedzi aktualizacji bazy danych.
Parametr KM10.3: Przeprowadzenie konsultacji z min. 10 organizatorami PTZ lub
operatorami / przewoznikami.

KM10.4 — Diagnoza dotyczgca potrzeb dostosowania standardu GTFS oraz potrzeb
standaryzacyjnych wprowadzania danych o PTZ na potrzeby projektu.

Parametr KM10.4: Listy zawierajgce min. wskazanie problemow i sposobu standary-
zacji danych pozyskanych dla obszaru min. 99%, tj. 2455 gmin w Polsce, w zakresie:
rozwiniec standardu GTFS - 1 lista standardéw wprowadzania informacji do systemu
o funkcjonowaniu PTZ.

Realizacja kamieni milowych:

KM10.1 — Rezultat typu R: Opracowano dziatajagcg baze danych informacji o funkcjo-
nowaniu PTZ, test bazy przeprowadzono na wszystkich zgromadzonych danych.
KM10.2 — Rezultat typu R: Jeden interfejs uzytkownika umozliwiajgcy prowadzenie
prac przez wszystkich Wykonawcéw (w ramach prac projektowych zarejestrowanych
byt 94 uzytkownikdéw).

KM10.3 — Rezultat typu R: Przeprowadzenie konsultacji z 14 podmiotami bedgcymi
organizatorami lub operatorami PTZ.

KM10.4 — Rezultat typu R: Lista zawierajgca wskazanie problemow i sposobu standa-
ryzacji danych o funkcjonowaniu PTZ.

Wszystkie kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom beda stuzyty.]

KM10.2 — KM10.4: Wymienione rezultaty stanowig podstawe tworzenia prototypo-
wego narzedzia do wyznaczania wykluczenia komunikacyjnego.

Wdrozone rozwigzania
wzmacniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom beda stuzyty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

. Wptyw na dalszg realiza- | Data numer dokumentu infor-
. . Podjete lub plano- . . . .
Lp. Opis zmian/ odstepstw . . cje projektu oraz osig- mujgcego NCBR oraz w przy-
. . Przyczyny wane dziatania za- L - .
od zatozenn w umowie radcze gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6
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Wydtuzenie realizacji
Zad. 10 o 4 mies. (pier-
wotnie zad. planowane
byto na mies. od 13
(X1.22) do 35 (1X.24). P9
zmianie zakonczenie
nastapi w mies. 39
(1.25)

Opdznienie wy-
nika z przesunie-
cia terminu za-
koniczenia Zad. 6-
9 i mozliwosci
petnego testowa-
nia rozwigzania
na duzym zbiorze

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego
realizacji.

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.

danych.

11. Opracowanie i agregacja wskaznika poziomu zagrozenia wykluczeniem

. . 6
Nr i tytut zadania/etapu komunikacyjnym

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ

/PRO/PW?) PRO

D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.08.2023 rzeczywista 01.08.2023
nia/etapu

D.ata zakogczenla zada- planowana 30.09.2024 rzeczywista®® 31.01.2025
nia/etapu

Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 151 605,00 rzeczywisty'! 160 767,32

Podmioty realizujgce’? Politechnika Poznanska (PP)

Podwykonawcy®® nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 11 jest opracowanie zintegrowanego wskaznika oceniajgcego poziom zagrozenia WK z doktadnoscig do
punktu adresowego oraz algorytmow agregujgcych wskaznik do poziomu JST (gmin, powiatéw, wojewddztw). W ra-
mach tego zadania przewidziano realizacje 3 dziatan, w tym:

e DI1. Opracowanie zintegrowanego wskaznika oceny poziomu zagrozenia WK na poziomie punktu adreso-
wego.

e D2. Opracowanie algorytmu agregacji wskaznika do poziomu JST.

e D3. Opracowanie raportu czgstkowego z realizacji Zad.11.

W ramach D1 zrealizowano dwa kluczowe etapy prac. W pierwszym etapie przeprowadzono wstepne testy weryfi-
kacyjne w zakresie integracji algorytmdéw WK. Dla 9 scenariuszy dokonano wstepnej integracji dyskryminacyjnej w
zakresie: APD1 tj., sktadowe] czasu przejazdu (dojazdu) do miejsca docelowego oraz APDS5, tj. sktadowej niezawod-
nosci czasu podrdzy. Przeprowadzono rowniez prébng integracje wskaznika wykluczenia na poziomie zbioru podrozy
w poréwnaniu do integracji dla pojedynczych podrézy.

W drugim etapie prac zrealizowano gtdwne testy weryfikacyjne w zakresie integracji algorytmoéw sktadowych WK.
Wyodrebniono jednak sktadowe poddawane testom i przyjeto zbiér APD1-APD5; sktadowa APD6 zostata wyodreb-
niona. W testach zostat wskazany testowy obszar analizy, obejmujgcy 8 gmin o zréznicowanym charakterze oraz zo-
staty wskazane narzedzia analityczne. Testy integracji zostaty przeprowadzone z wykorzystaniem trzech koncepcji
metodycznych integracji, tj. w postaci dyskretnej (dyskryminacyjnej) oraz ciggtej. Pierwsza z koncepcji zaktada, ze
wykluczenie komunikacyjnej ma postac zero-jedynkows i oznacza, ze niespetnienie ktoregokolwiek z warunkdw okre-
Slonych sktadowymi WK powoduje, ze wykluczenie w PA wystepuje, tj. WK(PA) = 1). Druga koncepcja zaktada, ze
wykluczenie komunikacyjne ma postac ciggtg w przedziale <0, 1>, a stopien spetnienia kazdej ze sktadowych prze-
ktada sie na miare intensywnosci tego zjawiska — réwniez okreslong w przedziale <0, 1>. Trzecia z koncepc;ji jest kom-
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binacjg podejscia dyskretnego i ciggtego. Jakkolwiek oba podejscia s3 mozliwe do zastosowania, zespot autor reko-
mendowat stosowanie podejscia dyskretnego przez wzglad na czytelniejszg prezentacje wynikow oraz kroétszy czas
obliczen.

Sktadowa APD6 — dostepnosc¢ dla osdb z niepetnosprawnoscig, zostata zgodnie z wczesniejszymi rekomendacjami,
wyodrebniona jako odrebny scenariusz. W ramach D1 przeprowadzono testy dla réznych procedur integracyjnych.

W przypadku dziatania D2 przedmiotem prac byto opracowanie algorytmu agregacji wskaznika do poziomu JST. Prze-
testowano dwa algorytmy agregujace informacje o zagrozeniu WK w punkcie adresowym do poziomu JST. Ustalono,
ze w przypadku podejscia dyskretnego najlepsze rezultaty mozna uzyskaé wskazujgc odsetek niewykluczonych punk-
tow adresowych. W przypadku podejscia ciggtego najlepszym podejsciem bedzie zastosowanie mediany poziomu WK
dla sktadowych agregowanego obszaru. Poniewaz podejscia te sg powigzane z podejsciami do integracji sktadowych,
zespot autorski zarekomendowat do dalszych etapdw stosowanie pierwszego ze sposobdw agregac;i.

W wyniku przeprowadzonych testéw spéjnosci przyjetej metodyki wyznaczania WK z doktadnoscig do PA przyjeto osta-
teczng definicje WK.

Wykluczenie komunikacyjne (WK), a precyzyjnie wykluczenie z transportu zbiorowego (WTZ), to zjawisko
ograniczenia mozliwosci uczestniczenia mieszkaricow danego obszaru w zyciu spotecznym, gospodarczym,
politycznym i korzystania z podstawowych praw na réwni z innymi, w nastepstwie braku lub ograniczonej
dostepnosci do podstawowych ustug publicznego transportu zbiorowego (PTZ), ktére rozumiane jest jako
sytuacja, gdy w odniesieniu do mieszkaricow tego obszaru spetniony jest co najmniej jeden z nastepujgcych
warunkow:

1) czas podrozy — T Srodkami PTZ do dowolnego miasta powiatowego przekracza 70 min, a do dowolnej siedziby
gminy przekracza 45 min, przy czym liczba przesiadek przekracza 3,

2) dostepnos¢ piesza — A z miejsca zamieszkania do najblizszego przystanku PTZ oraz odlegtosci pokonywane
w ramach przesiadek i doj$cia do punktu docelowego sg wieksze niz 1500 metréow dla gmin wiejskich i miejsko-
wiejskich lub 900 metréw dla gmin miejskich,

3) taczna dzienna liczba kurséw — F wszystkich potgczen PTZ do dowolnego miasta powiatowego oraz dowolnej
siedziby gminy, obstugujacych przystanki zlokalizowane w promieniu dostepnosci pieszej w dniu roboczym jest
mniejsza niz 4 w godzinach 5:00-14:00 oraz mniejsza niz 4 w godzinach 14:00-23:00;

4) niezawodnos¢ czasu przejazdu — R (odwrotnosé ryzyka opdznienia), mierzona ulokowaniem przystanku na
trasie (linii) w stosunku do przystanku poczatkowego jest wieksza niz 0,8;

5) koszt miesiecznego korzystania z ustug PTZ — C jest dla mieszkarica wiekszy niz 15% przecietnego miesiecz-
nego dochodu rozporzadzalnego w wojewddztwie, skorygowanego dla danej gminy wedtug wskaznika mediany
miesiecznego wynagrodzenia brutto;

6) oferta PTZ jest niedostosowana do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami, tj.: i) dojazd do dowolnego mia-
sta powiatowego lub dowolnej siedziby gminy wymaga wiecej niz jednej przesiadki, lub i) dostepnos$¢ z miejsca
zamieszkania do najblizszego przystanku obstugiwanego przez PTZ jest wieksza niz 500 metréw dla gmin wiej-
skich i miejsko-wiejskich lub 300 metrow dla gmin miejskich, iii) przy zatozeniu, ze dopuszczalny koszt podrézy
dotyczy biletu ulgowego (dla 0sdb z niepetnosprawnosciami) oraz pozostatych warunkéw identycznych jak dla
0s6b petnosprawnych.

W ramach D3 zostat opracowany raport czastkowy zadania, zawierajacy kluczowe zatozenia badawcze, przyjete pro-
cedury postepowania, charakterystyke uzyskanych wynikow oraz przedstawiono argumentacje zwigzana z osiggnie-
ciem kamieni milowych.

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM11.1 — Test poréwnawczy mozliwosci zastosowania definicji wykluczenia komuni-
kacyjnego na poziomie punktu adresowego.

Parametr KM11.1: Wyniki testu porownawczego min. 2 definicji zintegrowanego WK
dla min. 6 gmin min. 3 typow (wiejskiej, miejsko-wiejskiej, miejskiej) wraz z rekomen-
dacjg wyboru finalnej definicji. Testowane sktadowe: czasochtonnos¢ obliczen, zaso-
bochtfonnosc obliczen, ocena spetniania oczekiwan.

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu’*

KM11.2 — Test poréwnawczy mozliwosci zastosowania definicji zagregowanego wy-
kluczenia komunikacyjnego na poziomie jednostki samorzadu terytorialnego.
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Parametr KM11.2: Wyniki testu porownawczego min. 2 definicji zagregowanego WK
dla min. 6 gmin min. 3 typow (wiejskiej, miejsko-wiejskiej, miejskiej) wraz z wraz z
rekomendacjq wyboru finalnej definicji. Testowane sktadowe: czasochfonnosc¢ obli-
czen, zasobochtonnos¢ obliczen, ocena spetniania oczekiwan.

Realizacja kamieni milowych:

KM11.1 — Rezultat typu R: Przeprowadzone testy 3 definicji zintegrowanego WK wy-
konane na obszarze 18 gmin, w tym gminy o charakterze wiejskim (7), miejsko-wiej-
skim (8) i miejskim (3) oraz miasto na prawach powiatu (1). W testach uwzgledniono:
czasochtonnos$c obliczen, zasobochtonnos¢ obliczen, ocena spetniania oczekiwan.
KM11.2 — Rezultat typu R: Przeprowadzono testy 2 definicji zagregowanego wskaz-
nika WK; parametry testow — j.w.

Kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

KM11.1-KM11.2: Rezultat stanowi podstawe agregacji wskaznikéw wykluczenie defi-
niowanych dla poszczegdlnych punktéw adresowych (PA) do poziomu jednostki sa-
morzadu terytorialnego — np.: gmina, powiat. Przyjeto ostateczng, zweryfikowana z
metodyka obliczeniows, definicje wykluczenia komunikacyjnego (WK / WTZ)
Rezultat stanowi element niezbedny do realizacji kolejnych zadan.

Wdrozenie przewidziano zaleznie od decyzji podmiotu Uprawnionego.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-

zyty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ od-

Wptyw na dalszg realiza-| Data numer dokumentu infor-

Podjete lub plano-

P stepstw od zatozen W Przyczyny wane dziatania za- cj.e pro;ektu oraz osiq mujacego NCBB oraz w pfzy
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Wydtuzenie reali-
zacjiZad. 1104
mies. (pierwotnie
zad. planowane
byto na mies. od
22 (VII.23) do 35
(IX.24). Po zmia-
nie zakonczenie
nastapi w mies.
39 (1.25)

Opodznienie wy- L .
P ¥ Przesuniecie terminu

nika z przesunie-
cia terminu za-
koriczenia Zad. 6-
9 i mozliwosci
petnego testowa-
nia rozwigzania
na duzym zbiorze
danych.

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego
realizacji.

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.

Nr i tytut zadania/etapu®

12. Opracowanie podsystemu wizualizacji informacji o zagrozeniu

wykluczeniem komunikacyjnym
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Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ

. PRO
/PRO/PW?)
D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.08.2023 rzeczywista 01.08.2023
nia/etapu
D.ata zakogczenla zada- planowana 30.09.2024 rzeczywista'® 31.01.2025
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN) planowany 114 960,00 rzeczywisty'! 102 172,16
Podmioty realizujgce?? Politechnika Poznanska (PP)
Podwykonawcy®® nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczqgce ich wykorzysta-
nia w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 12 jest opracowanie metody wizualizacji informacji o poziomie zagrozenia wykluczeniem komunikacyj-
nym - zarowno na poziomie punktéw adresowych, jak i zagregowanym poziomie jednostek samorzadu terytorial-
nego. W ramach tego zadania do realizacji przewidziano 5 dziatan, w tym:

e D1. Opracowanie metod wizualizacji informacji o poziomie zagrozenia wykluczeniem komunikacyjnym na
poziomie punktu adresowego i zagregowanym poziomie JST.

e D2. Przeprowadzenie testow metod wizualizacji w zakresie wydajnosci i uzytecznosci podsystemu wizualiza-
cji wykluczenia komunikacyjnego.

e D3. Przeprowadzenie wywiaddw z wybrang grupg interesariuszy (podmiotéw mogacych miec potrzebg ana-
lizy wykluczenia komunikacyjnego) w zakresie uzytecznosci podsystemu wizualizacji wykluczenia komunika-
cyjnego.

e D4. Wybor ostatecznego rozwigzania.

e D5. Opracowanie raportu czastkowego z realizacji Zad. 12.

W ramach dziatania D1 skoncentrowanego na opracowaniu metod wizualizacji informacji o poziomie zagrozenia WK
na poziomie PA i zagregowanym poziomie JST, wstepnie wytypowano 11 rozwigzan, na ktérych mozna oprze¢ modut
wizualizacyjny. Rozwigzania te zostaty podzielone na dwa podstawowe rodzaje: biblioteki webmapowe, serwery GIS.
W wyniku przeprowadzonych analiz do dalszych prac wybrano trzy rozwigzania, tj. Vis.GL, Leaflet oraz QGIS server.

W ramach D2 i D4 zostaty przeprowadzone testy metod wizualizacji w zakresie wydajnosci i uzytecznosci podsystemu
wizualizacji WK oraz dokonano wyboru ostatecznego rozwigzania. Po wytypowaniu zbioru testowego i przeanalizo-
waniu wstepnie zasugerowanych rozwigzan ostatecznie podjeto decyzje o wdrozeniu rozwigzania opartego na
Leaflet. O wyborze przesadzity: 1) wzglednie niski koszt wdrozenia i utrzymania, a takze zgodnos¢ interfejsu z modu-
tem wprowadzania danych, 2) mozliwos¢ prezentacji danych odnosnie zagrozenia WK na réznych poziomach agrega-
cji, 3) mozliwe jest prezentowanie dodatkowych informacji w odniesieniu do konkretnego obiektu na mapie (np.
wartosci sktadowych WK).

W ramach D3 przeprowadzono wywiady z facznie 21 osobami, w tym: 8 os6b reprezentujacych tacznie 6 organizato-
row gminnych (w tym jeden podmiot dziatajgcy w ramach porozumienia miedzygminnego), 4 osoby reprezentujgce
tacznie dwdch organizatoréw powiatowych, 2 osoby reprezentujgce 1 na szczeblu wojewddzkim, 3 osoby reprezen-
tujgce 3 przewoznikdw, 2 osoby reprezentujgce 1 podmiot samorzagdowy zainteresowany danymi przestrzennymi
oraz po 1 osobie - ekspercie oraz z niepetnosprawnoscig wzroku. Przedstawione uwagi postuzyty do poprawy funk-
cjonowania systemu oraz kierunkdw jego dalszego rozwoju.

W ramach D5 zostat opracowany raport czastkowy zadania, zawierajacy kluczowe zatozenia badawcze, przyjete pro-
cedury postepowania, charakterystyke uzyskanych wynikow oraz przedstawiono argumentacje zwigzana z osiggnie-
ciem kamieni milowych.

Osiggniete kamienie milowe, | Kamienie milowe do osiggniecia:
zadania kluczowe i inne / do- | KM12.1 — Opracowanie metody wizualizacji informacji o zagrozeniu wykluczeniem
datkowe rezultaty projektu'* [ komunikacyjnym.
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Parametr KM12.1: Opracowane i przetestowane zostang minimum trzy warianty.
Wskazana zostanie jedna metoda wybrana do dalszego wdrozenia.

KM12.2 - Opracowanie metody wizualizacji zagregowanej informacji o zagrozeniu
wykluczeniem komunikacyjnym.

Parametr KM12.2: Opracowane i przetestowane zostang minimum trzy warianty.
Wskazany zostanie wybrany wariant do dalszego wdrozenia.

KM12.3: Przeprowadzenie wywiadu z wybrang grupg interesariuszy w zakresie uzy-
tecznosci podsystemu wizualizacji.

Parametr KM12.3: Przeprowadzenie min. 10 wywiaddw pogtebionych, obejmujgcych
min nastgpujacy grupg respondentow: badacze (spoza konsorcjum), reprezentanci
JST szczebla gminnego, powiatowego i wojewddzkiego (organizatorzy transportu, de-
partamenty odpowiedzialne za rozwdj lub inwestycje infrastrukturalne), przewoznicy
(kolejowi i autobusowi), osoby z niepetnosprawnoscig wzrokowa.

Realizacja kamieni milowych:

KM12.1 — Rezultat typu R: Wstepnie okreslono zbiér rozwigzan, wybrano 3 narzedzia
wizualizacji informacji o WK do testéw (Vis.GL, Leaflet, QGIS server) i je przetesto-
wano. Ostatecznie wskazano 1 rozwigzanie do wdrozenia - Leaflet.

KM12.2 — Rezultat typu R: j.w.

KM12.3 — Rezultat typu R: przeprowadzenie 21 pogtebionych wywiadow z interesa-
riuszami.

Kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stuzyty.]

KM12.1 — KM12.3: Rezultaty stanowig podstawe wizualizacji wskaznikow wyklucze-
nie; rezultat zostat eksperymentalnie zweryfikowany i udoskonalony w wyniku opinii
pozyskanych podczas pogtebionych wywiaddw z interesariuszami.

Wdrozenie przewidziano w diuziszej perspektywie czasu, zaleznie od decyzji pod-
miotu Uprawnionego.

Wdrozone rozwigzania
wzmacniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realizacji
krajowych i regionalnych poli-
tyk rozwojowych. [Juz wdro-
zone lub opis prac, ktére tym
wdrozeniom bedg stuzyty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Wptyw na dalszg realiza-| Data numer dokumentu infor-

Podjete lub plano-

p Opis zml.an,/ odstepst Przyczyny wane dziatania za- Cj.e pro;ektu oraz osig mujgcego NCBB orazw przy
od zatozen w umowie radcze gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Wydtuzenie realizacji
Zad. 12 0 4 mies.
(pierwotnie zad. pla-
1 nowane byto na
mies. od 22 (VIII.23)
do 35 (IX.24). Po
zmianie zakonczenie

Opdznienie wy-
nika z przesunie-
cia terminu za-
koriczenia Zad. 6-
9 i mozliwosci
petnego testowa-
nia rozwigzania

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego
realizacji.

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.
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nastgpi w mies. 39 na duzym zbiorze
(1.25) danych.

TG TR TR e 13. Opracowanie cyfrowej mapy obszarow zagrozonych wykluczeniem
komunikacyjnym
Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ
. PRO
/PRO/PWE)
D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.02.2024 rzeczywista 01.02.2024
nia/etapu
Data zakonczenia zada- .10
I E— planowana 30.09.2024 rzeczywista 31.01.2025
Koszt zadania/etapu (PLN) planowany 48 390,00 rzeczywisty'! 45 752,71
Podmioty realizujgce’? Politechnika Poznarska (PP)
Podwykonawcy®® nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczqce ich wykorzysta-
nia w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 13 jest opracowanie cyfrowej mapy zasiegu terytorialnego zagrozenia wykluczeniem komunikacyjnym.
Osiggniecie tego celu ma stanowi¢ jednoczesnie pilotaz systemu informacji o zagrozeniu wykluczeniem komunika-
cyjnym wraz z podsystemami. W ramach tego zadania do realizacji przewidziano 2 dziatania, w tym:

e D1. Opracowanie cyfrowej mapy wykluczenia komunikacyjnego na terytorium Polski.
e D2. Opracowanie raportu czgstkowego z realizacji Zad. 13.

W ramach D1 przeprowadzono szereg prac prowadzacych do uzyskania cyfrowej mapy wykluczenia na terenie kraju.
Przedstawiono uogdlniong posta¢ metodyki obliczeniowej z wykorzystaniem otwartego narzedzia planowania po-
drdzy multimodalnych OpenTripPlanner. Generowanie mapy odbywa sie wg procedury przedstawionej na rys.13.1.

Przystanki ar |::| pandas () Geopandas i W™ Polars + Narzedzie generowania mapy WK
Y. y, zad. 12)
(zad. 3,10 4 )
f A A Czas T f H . ¢
Rozkiady Cyfryzator Generator Koszt ¢|  Dostepnost AL : TERYT

Cenniki rozkladow tras OTP Niezawodnosé R| ~ Czestotliwosé F

4 (zad. 5 6 (zad. 11)

5 (zad.11

1 (zad. 6-9) 2 (zad. 5) 3 (zad. 5

Wprowadze- Wyznaczenie i Ocena Agregacja

Dopasowanie Integracja
nie danych generowanie tras PA do tras WK per PA WK | xonee
tras ‘
/N AY \ ' /j\
RV :
GTI;S.VO-D MOZiIWé"aSy : Dopuézcéalne trasy WK(PA) WK per obszar

Rys. 13.1. Przyjeta metodyka generowania mapy wykluczenia komunikacyjneg

W pierwszym etapie do systemu wprowadzane sg dane rozktadowe GTFS, ktdre pozyskano w ramach realizacji Zad.
6-9. W drugim etapie przyporzgdkowywane sg punkty adresowe do przystankéw oraz do punktéw docelowych (cen-
trow siedzib JST), a w efekcie przystanki do punktéw docelowych. Dla tak okreslonych par punktéw generowane sg
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plany podrdzy z wykorzystaniem narzedzia OpenTripPlanner. Tak wyznaczone plany podrdzy sg oceniane pod katem
spetnienia sktadowych WK. W kolejnym etapie tgczone sg plany podrdzy osiggalne z PA do punktu docelowego, z
wykorzystaniem przystankdéw, ktdre znajdujg sie w zasiegu dojscia pieszego z tego PA. Pozwala to na ostateczne
wyznaczenie wartosci sktadowych wykluczenia na poziomie PA. Sktadowe te sg nastepnie integrowane do wskaznika
zagrozenia wykluczeniem. W ostatnim etapie nastepuje agregacja do poziomu JST (gmin, powiatéw) lub innych wy-
branych, np. do siatki kilometrowej.

W przyjetej metodyce zasadne byto wprowadzenie szereg dziatan optymalizacyjnych celem wyeliminowania nad-
miernej, ale zbednej merytorycznie, ztozonosci obliczeniowej i uzyskanie redukcji zasobo- i czasochtonnosci obliczen.
Przyjeto m.in.:

e zmniejszenie liczby generowanych planéw podrdézy tylko do tych, ktore zwigzane sg z przejazdami do sie-
dziby powiatu jako generujgcych potencjalnie dtuzszy (bardziej krytyczny) warunek czasowy;

e redukcje liczby generowany plandow podrézy do takich, ktérych czas realizacji nie przekracza 90 mini 3 prze-
siadek - w praktyce podrdzny unika tras z takimi parametrami dla regularnych podrézy;

e zmodyfikowano parametry przestrzennej dostepnosci przystankow (z 600-900 m do 900-1500m), w celu
odzwierciedlenia catosci segmentu pieszego realizowanego w ramach podrézy, w tym oprdocz odlegtosci <PA
- przystanek> réwniez przesiadki w ramach <przystanek - przystanek>;

e wytgczenie z obliczen czesci PA znajdujgcych sie w zasiegu pieszych podrdzy z PA do punktu docelowego.

Generowanie cyfrowej mapy uwidocznito szereg mankamentow tkwigcych w cyfrowe] postaci rozktadéw jazdy, po-
mimo przeprowadzenia dziatan walidacyjnych i weryfikacji stwierdzonych ewidentnych btedéw w zapisie, w tym:

e ostateczna postac (klasyfikacja PA do wykluczonych/witgczonych) moze byé obarczona zlokalizowaniem nie-
ktorych przystankdw na terenie innej jednostki terytorialnej niz rozwazana (w efekcie powoduje zmniejsze-
nie prawdopodobienistwa spetnienia warunku dostepnosci przystanku dla wybranych PA);

e brak dostepnego taryfikatora lub jego btedy mogg powodowac niedoszacowania lub przeszacowania w za-
kresie sktadowej kosztu podrdzy, problem zostat rozwigzany poprzez estymacje cennikéw dla wybranego
obszaru.

Zaklasyfikowanie punktu adresowego do kategorii “wykluczony” moze wynika¢ z braku kompletnosci rozktadow
jazdy na wybranym terenie, pomimo spetnienia wymogu uzyskania rozktadéw dla 99% JST (gmin) oraz skorzystania
z czterech komplementarnych Zrédet pozyskiwania tych rozktaddw istnieje ryzyko pominiecia - ryzyko niedostepno-
$ci w zadnym z tych Zrddet. Autorzy projektu zalecajg zatem wykonanie weryfikacyjnej oceny WK w momencie wpro-
wadzenia w zycie i egzekwowanie regulacji w zakresie obowigzku tworzenia i upowszechnienia cyfrowych rozktadow
jazdy, jako podstawy uzyskania zezwolenia/wydania zaswiadczenia na realizacje przewozéw PTZ i PR.

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM13.1 — Mapa zagrozenia wykluczeniem komunikacyjnym w miejscowosciach oraz
JST.

Parametr KM13.1: Min. 2 wektorowe warstwy cyfrowe pokazujgce zasieg zagroze-
nia wykluczeniem komunikacyjnym w miejscowosciach (min. 1 warstwa) oraz zagre-
Osiagniete kamienie milowe, | gowane zagrozenie wykluczeniem w gminach (min. 1 warstwa).

zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu™ | Realizacja kamieni milowych:

KM13.1 — Rezultat typu R: Utworzono wektorowe warstwy cyfrowe zagrozenia WK
dla 6 warstw: punktu adresowego, miejscowosci, gminy, powiatu, wojewddztwa,
kraju.

Kamien milowy zostat osiggniety.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon- | KM13.1: Rezultat stanowig gotowe rozwigzanie w zakresie wizualizacji zagregowa-
kretne rozwiazania opraco- | nego wskaznika wykluczenia na 6 warstwach.

wane w ramach projektu. [Juz| Wdrozenie przewidziano w dtuzszej perspektywie czasu, zaleznie od decyzji pod-
wdrozone lub opis prac, ktore miotu Uprawnionego.

tym wdrozeniom beda stuzyty.]
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Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-

teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych

polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére

tym wdrozeniom beda stuzyty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-

sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Lp. Opis zmian/ odstepstw od

Podjete lub plano-

Whptyw na dalszg realiza-
cje projektu oraz osig-

Data numer dokumentu infor-
mujgcego NCBR oraz w przy-

zatozen w umowie Przyczyny wane :Iazéifzaema za gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

byto na mies. od 13

nastapi w mies. 39
(1.25)

Wydtuzenie realizacji
Zad. 13 o0 4 mies. (pier-
wotnie zad. planowane

(X1.22) do 35 (1X.24). P9
zmianie zakonczenie

Opdznienie wy-
nika z przesunie-
cia terminu za-
konczenia Zad.
11-12.

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego
realizacji.

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.

Nr i tytut zadania/etapu®

14. Weryfikacja kompletnosci danych oraz opracowanie mechanizmu
uzupetnienia brakujacych danych

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ
/PRO/PWE)

PRO

Data rozpoczecia zada-

. planowana 01.10.2023 rzeczywista 01.10.2023
nia/etapu
D.ata zako{r;czema ELLE planowana 30.09.2024 rzeczywista®® 31.01.2025
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN) planowany 51 268,78 rzeczywisty'! 51 268,73

Podmioty realizujace'?

Politechnika Slgska (PP)

Podwykonawcy®?

nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu
Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatarn wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce

ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 14 jest weryfikacja kompletnosci danych na etapie juz przygotowanego wskaznika wykluczenia oraz
opracowanie metodyki uzupetnienia danych w przypadku, gdy uniemozliwia to realizacje obliczen. Wedtug wniosku

projektowego w ramach tego zadania do realizacji przewidziano 2 dziatania, w tym:

e DI1. Poszukiwanie mozliwosci wyznaczenia wskaznika wykluczenia dla “obszaréw problemowych”; aproksy-
macja braku danych (opracowanie algorytmow aproksymacyjnych), ktérych nie uzyskano w wyniku realiza-

cji Zad. 6-9.

e D2. Opracowanie raportu czgstkowego z realizacji Zad. 14.
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W ramach projektu opracowano sposdb wyznaczania wskaznikow wykluczenia. Do obliczen wymagane sg dane wej-
Sciowe o PTZ, ktére nie zawsze sg catoSciowo dostepne dla danej gminy. Obszary, dla ktérych brakuje wskazanych
danych zdefiniowano jako obszary problemowe, w ktorych z przyczyn zewnetrznych np. odmow udzielenia informacji
przez podmioty trzecie uzyskane rezultaty sg nie satysfakcjonujgce. W ramach dziatania D1 przygotowano algorytm,
ktory z wykorzystaniem GIS wskazuje, jak uzupetnic¢ brakujgce dane o wykluczeniu. Zaproponowane podejscia aprok-
symacji danych dla obszaréw problemowych w celu okreslenia wspotczynnikéw wykluczenia zaktadajg zastosowanie
danych przestrzennych, ktdre sg informacjami wejsciowymi do algorytmow. Wskazane algorytmy przedstawiajg pro-
pozycje aproksymacji danych dla obszaréw problemowych w dwdch wariantach. Zaktada sie, ze przed rozpoczeciem
realizacji algorytmow zostanie uzyskana informacja, czy w danym obszarze funkcjonuje transport zbiorowy. W zalez-
nosci od sytuacji zastosowany zostanie jeden z algorytméw. W obu przypadkach przyjeto jako dane wejsciowe po-
wierzchnie netto gminy (lub miejscowosci), a takze dodatkowe parametry okreslajgce np. dtugosé sieci transporto-
wej, gestosc sieci, liczbe mieszkancow, liczbe budynkéw mieszkalnych, powierzchnie terendéw przemystowych. Po-
wierzchnia netto gminy lub miejscowosci wyrazona jest jako wynik réznicy, gdzie odjemng jest ogdlna powierzchnia
gminy (obliczonej na podstawie granic gmin w darmowym oprogramowaniu do analiz przestrzennych), a odjemni-
kami sg powierzchnie obszardw zielonych (lasy, dolny, taki, zarosla, rezerwaty) oraz zbiornikéw wodnych i obszaréw
podmoktych. Algorytm opiera sie na podobienistwie gmin, a parametry podobienstwa mogg by¢ dobierane w zalez-
nosci od specyfiki sytuacji. W opracowaniu przyjeto podobienstwo gmin pod katem powierzchni na poziomie 5%, a
wartosci pozostatych parametrow na poziomie £1%. W przypadku braku dwoch obszaréw spetniajacych kryteria
zwieksza sie zakres zgodnosci o +1%. Gdy dla danego obszaru problemowego znana jest lokalizacja przystankow,
woéwczas mozna zastosowacd algorytm uwzgledniajgcy dodatkowo wyznaczenie i analize sumy powierzchni izochron
dla 5 minutowego dojscia pieszego. W obu przypadkach na podstawie podobienstwa mozna wyznaczy¢ wartosci wy-
kluczenia. Opracowana metoda w ramach dziatania D2 zostata opisana w raporcie czagstkowym takze z wykorzysta-
niem zapisu zaleznosci oraz schematéw blokowych. Zaproponowana metoda jest mozliwa do realizacji z wykorzysta-
niem bezptatnego oprogramowania QGIS, co jest jej zaleta.

W zafaczniku do raportu wskazano tez drugg metode, opartg na potencjale sieci transportowej. W tym przypadku
kazdorazowo wymagana bytaby budowa modelu symulacyjnego sieci transportowej dla wszystkich obszaréw (gmin).
Metoda z uwagi na jej ztozonos$¢ wymaga znacznych naktadéw czasowych i mocy obliczeniowych.

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM14.1 — Metodyka uzupetniania brakujgcych danych.

Parametr KM14.1: Opracowana metodyka bedzie zawierata minimum schematy
blokowe i zapis zaleznosci dla budowanych algorytmdéw uzupetniania danych.

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-

T e R [ Realizacja kamieni milowych:

KM14.1 — Opracowano metodyke, a jej opis ujeto w postaci schematéw blokowych,
zapisu zaleznosci oraz opisu stownego (opis metodyki powyzej).

Kamien milowy zostat osiggniety.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

Wdrozenie przewidziano w dtuzszej perspektywie czasu, zaleznie od decyzji pod-
miotu Uprawnionego.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

Nie dotyczy
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Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ od-

Podjete lub plano-

Whptyw na dalsza realiza-

Data numer dokumentu infor-

P stepstw od zatozen Przyczyny wane dziatania za- cj.e pro;ektu oraz osiq mujacego NCBB orazw pfzy
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
w umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Wydtuzenie reali-
zacjiZad. 1404
mies. (pierwotnie
zad. planowane
byto na mies. od
24 (X.23) do 35
(IX.24). Po zmia-
nie zakonczenie
nastapi w mies.
39 (1.25)

Opdznienia w za-
konczeniu realiza-
cji Zad. 6-9.

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego
realizacji.

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.

Nr i tytut zadania/etapu®

15. Okreslenie barier rozwoju PTZ na obszarach posiadajgcych status wykluczenia
komunikacyjnego - katalog barier

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ

/PRO/PW?) PRO

D.ata rozpoczecia zada- SeneEE 01.10.2023 rzeczywista 01.10.2023
nia/etapu

D.ata zako;mczenla zada- e 30.09.2024 rzeczywistal® 31.01.2025
nia/etapu

Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 241 000,00 rzeczywisty'! 238 530,25

Podmioty realizujace'?

Politechnika Warszawska (PW)

Podwykonawcy®?

Nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczqgce ich wykorzysta-
nia w dalszej realizacji projektu.

Celem zadania 15 jest identyfikacja barier hamujacych rozwéj publicznego transportu zbiorowego (PTZ). Dzieki temu,
w kolejnych zadaniach mozliwe byto opracowanie rozwigzan majgcych na celu ograniczenie zjawiska WK. W ramach
zadania 15 zrealizowano nastepujgce dziatania:

D1. Usystematyzowano wyniki badan ankietowych zrealizowanych w zadaniach 6, 7, 8 i 9, co pozwolito na
wypracowanie katalogu identyfikowanych przez operatoréow oraz przewoznikéw barier rozwoju PTZ.

D2. Zrealizowano badania ankietowe wsrdod mieszkancéw rejonédw objetych WK w zakresie postrzeganych
barier rozwoju PTZ. Uzyskane wyniki zostaty przetworzone z wykorzystaniem narzedzi statystycznych w celu
identyfikacji zaleznosci miedzy WK a cechami charakteryzujgcymi jednostki samorzadu terytorialnego.

D3. Na podstawie badan ankietowych zrealizowanych w zadaniach 6-9 oraz dodatkowym badaniom opisa-
nym powyzej dokonano identyfikacji potencjalnych barier hamujgcych rozwéj PTZ na obszarach objetych WK.
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e D4. Dokonano konsultacji zidentyfikowanego wczesniej wykazu potencjalnych barier w formie koresponden-
cji mailowej, a nastepnie skorygowano wstepng propozycje barier w oparciu o rekomendacje zebrane w trak-
cie konsultacji

e D5. Opracowano raport czgstkowy ze wszystkich prac zrealizowanych w ramach zadania 15.

W zadaniu 15 dokonano usystematyzowania informacji dotyczgcych funkcjonowania PTZ w poszczegdlnych regio-
nach Polski, ktdre zostaty zebrane w ramach zadan 6-9. Szczegétowa analiza zebranych informacji stanowita baze do
opracowania katalogu barier rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ktéry jest gtéwnym produktem zadania nr
15. Ponadto, zrealizowano szereg dziatart majgcych na celu przeprowadzenie badan ankietowych wsrdd klientow PTZ
na obszarach objetych wykluczeniem komunikacyjnym. Dziatania w tym zakresie rozpoczeto od przygotowania pytan
ankietowych oraz opracowania wzoru ankiety, ktéry zostat skonsultowany ze wszystkimi cztonkami konsorcjum rea-
lizujgcego projekt. Nastepnie dokonano wyboru wykonawcy badania ankietowego. Wybor zostat zrealizowany w try-
bie konkurencyjnym, zgodnie z zapisami ustawy Prawo Zamodwien Publicznych oraz zapisami umowy o dofinansowa-
nie. Badanie zostato przeprowadzone w okresie pazdziernik - listopad 2024 roku z wykorzystaniem techniki CAPI
wsrdad 710 respondentow. Przeprowadzone badania ankietowe umozliwity zebranie kluczowych informacji wsrod
0s6b dotknietych wykluczeniem komunikacyjnym, takich jak zwyczaje transportowe, czas dojscia do przystanku PTZ,
oceny oferty PTZ w miejscu zamieszkania itp. Ponadto, respondenci zostali poproszeni o prébe identyfikacji czynni-
kow ograniczajgcych rozwdj PTZ w ich miejscu zamieszkania oraz uszeregowanie ich od czynnikdéw o matym znaczeniu
do czynnikdéw o duzym znaczeniu. Badania ankietowe zostaty zrealizowane w wojewddztwie mazowieckim oraz ku-
jawsko-pomorskim. W kazdym z wojewddztw przedmiotem badan byto w sumie szes¢ gmin charakteryzujgcych sie
réoznym poziomem dostepnosci transportu autobusowego. Dodatkowo, trzy gminy charakteryzowaty sie dostepem
do transportu kolejowego, a pozostate brakiem oferty w zakresie pasazerskiego transportu kolejowego. Dzieki temu,
mozliwe byto przenalizowanie réznych czynnikdéw wptywajgcych na postrzeganie PTZ przez mieszkarncéw. Na podsta-
wie wynikow przeprowadzonego badania ankietowego wraz z informacjami zebranymi w ramach zadan 6-9 opraco-
wano katalog barier rozwoju PTZ. Katalog barier zostat wystany do konsultacji do operatoréw PTZ na obszarach ob-
jetych WK.

Analiza trzech uzupetniajgcych sie badan ankietowych, przeprowadzonych wsrdéd przewoznikdw, organizatorow
transportu publicznego oraz mieszkancéw uchwyci¢ skale i ztozonos¢ wykluczenia komunikacyjnego w Polsce. Z
punktu widzenia instytucji odpowiedzialnych za organizacje przewozéw problem ma charakter powszechny: zdecy-
dowana wiekszo$¢ ankietowanych jednostek stwierdzita, ze na ich terenie zjawisko wykluczenia wystepuje lub jest
realnym zagrozeniem. Przewoznicy potwierdzajg te diagnoze — tylko nieliczni twierdzg, ze obstugiwany obszar jest w
petni zabezpieczony komunikacyjnie. W efekcie sie¢ pofaczen bywa postrzegana jako ,dziurawa”, a braki w ofercie
odczuwajg nie tylko mieszkancy stref skrajnie peryferyjnych, lecz takze cze$é¢ gmin potozonych w bezposrednim sg-
siedztwie duzych miast. Rodzaj wykluczenia przyjmuje kilka najczestszych postaci. Ankiety organizatoréw wskazujg
przede wszystkim na niedostosowany rozkfad jazdy — zbyt matg liczbe kurséw i godziny odjazddw niespdjne z rytmem
dnia uzytkownikéw. Réwnie wysoko znalazty sie: catkowity brak obstugi czesci wsi czy osiedli, zbyt duza odlegtos¢ do
przystanku oraz stabe skomunikowanie z innymi gateziami transportu. PrzewozZnicy potwierdzajg te obserwacje, do-
dajac, ze dtugi czas przejazdu i koniecznos¢ trudnosci w zakupie biletow takze wykluczajg cze$é pasazerdw. Na tle
tych problemow bariery taryfowe czy nadmierna liczba przesiadek pojawiajg sie duzo rzadziej.

Badanie pozwala tez okredli¢ kto najbardziej odczuwa skutki wykluczenia. Zaréwno organizatorzy, jak i przewoznicy
zgodnie wskazujg trzy grupy: osoby z niepetnosprawnosciami, emerytdw i rencistdw oraz osoby pozostajgce bez
pracy. Na drugim biegunie znajdujg sie pracujgcy dorosli i uczniowie szkét podstawowych, co sugeruje, ze centralna
rola dowozéw szkolnych i pracowniczych chroni te grupy przed najgtebszymi formami wykluczenia. Skala zjawiska
wyraza sie takze w typologii barier systemowych. Po stronie podazy kluczowe okazujg sie kwestie finansowe i ka-
drowe — niedoszacowane doptaty do wozokilometra oraz chroniczny brak kierowcéw. Konsekwencjg sg rzadkie kursy,
ktére mieszkancy natychmiast klasyfikujg jako gtéwny mankament oferty. Ograniczenia budzetowe przektadajg sie
rowniez na niedostatecznie gestg sie¢ przystankéw. Wyniki ankiet mieszkaricéw potwierdzajg, ze im wiekszy dystans
do przystanku, tym nizszy udziat transportu zbiorowego w codziennych podrézach.

Wykluczenie komunikacyjne nie jest jednak zjawiskiem jednorodnym przestrzennie. Respondenci podkreslaja, ze
,biate plamy” pojawiajg sie kaskadowo: od pojedynczych, niewielkich osiedli po cate gminy, w ktérych brak dofinan-
sowania uniemozliwia utrzymanie choc¢by symbolicznego potgczenia. Szczegdlnie wrazliwe sg obszary rozproszonej
zabudowy i granice administracyjne wojewddztw, gdzie linie kolejowe lub autobusowe ,,urywaja sie” na granicy kom-
petencji poszczegdlnych organizatorow.
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Istotnym elementem oceny skali jest percepcja skutecznych rozwigzan. Dla wszystkich respondentéw priorytetem
jest zwiekszenie liczby kursdw oraz rozszerzenie sieci potgczen, poniewaz bez poprawy podazy nie da sie powstrzy-
mac odptywu pasazerdw. Jednoczesnie zardwno przewoznicy, jak i samorzady ktadg nacisk na potrzebe dodatkowego
dofinansowania - bez publicznego wsparcia $wiadczenie ustug na obszarach o niskiej gestosci zaludnienia pozostaje
nierentowne. Wysoko oceniono takze integracje taryfowg i instytucjonalng, co wskazuje, ze wykluczenie ma charak-
ter systemowy, a nie wytgcznie lokalny.

W Swietle zebranych danych wykluczenie komunikacyjne jawi sie jako zjawisko wielowymiarowe, widoczne ma po-
ziomie wojewddztw, powiatdéw jak i pojedynczych gmin. Zdecydowana wiekszos¢ gmin i powiatéw rozpoznaje u sie-
bie ten problem, co przesuwa go z kategorii , lokalnego deficytu” do rangi systemowego wyzwania. Najczesciej spo-
tykane problemu (rzadkie kursy, niewystarczajgca siatka potgczen, zbyt dtugie czasy dojscia do przystankdow) nakta-
dajg sie i wzmacniajg nawzajem, tworzgc efekt kuli snieznej. Z przeprowadzonych badan wynika, ze na zjawisko
wykluczenia komunikacyjnego najbardziej narazone sg osoby starsze, z niepetnosprawnosciami czy o ograniczonych
dochodach, dla ktérych kazdy dodatkowy kilometr do przystanku lub kolejna godzina przerwy w rozktadzie oznacza
realne odciecie od ustug i mozliwosci zarobkowania. W takich warunkach wszystkie strony — samorzady, przewoznicy
i uzytkownicy — zgodnie uznajg, ze priorytetem sg zwieszenie finansowanie oraz zintegrowanie rozktadéw i taryf po-
nad granicami administracyjnymi. Dopiero po zaspokojeniu tych podstaw mozna oczekiwaé, ze dziatania miekkie, jak
kampanie promujgce czy nowinki technologiczne, przyniosg trwaty rezultat. Innymi stowy, wykluczenie komunika-
cyjne w Polsce ma dzis$ charakter strukturalny, a jego przetamanie wymaga skoordynowanego wzmocnienia finanso-
wego, kadrowego i organizacyjnego catego systemu transportu zbiorowego.

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM15.1 — Opracowanie katalogu barier rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego.

Parametr KM15.1: Katalog co najmniej trzech typow barier rozwoju PTZ.

Osiagniete kamienie milowe, za-
dania kluczowe i inne / dodat-

kowe rezultaty projektu’* . L
Y proj Realizacja kamieni milowych:

KM15.1 — zrealizowano, opracowano katalog barier rozwoju PTZ.

Wdrozone polityki, strategie, do-
kumenty operacyjne i konkretne
rozwigzania opracowane w ra- Przewidziano wdrozenie w dtuzszej perspektywie czasu, zaleznie od decyzji pod-
mach projektu. [Juz wdrozone lub | miotu Uprawnionego
opis prac, ktére tym wdrozeniom
beda stuzyty.]

Wdrozone rozwigzania wzmac-
niajace kapitat spoteczny nie-
zbedny do realizacji krajowych i
regionalnych polityk rozwojo- Nie dotyczy
wych. [Juz wdrozone lub opis
prac, ktore tym wdrozeniom beda
stuzyty.]

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatéw projektu.

. . . Woptyw na dalszg realiza- | Data numer dokumentu infor-
Opis zmian/ odstepstw od Podjete lub plano- . . ) .
Lp. . . . cje projektu oraz osig- mujgcego NCBR oraz w przy-
zatozen Przyczyny wane dziatania za- L _— .
) gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
w umowie radcze . . . s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6
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Wydtuzenie realizacji
Zad. 15 o 4 mies. (pier-
wotnie zad. planowane
1 byto na mies. od 24
(X.23) do 35 (IX.24). Po
zmianie zakoriczenie na-
stgpi w mies. 39 (1.25)

Przesuniecie terminu

NCBR zostato po- . . .
e . zakonczenia zad. nie . .
Opodinieniaw | informowane o Zgtoszenie zmian przestano do

. . - .| stanowi zagrozenia dla )
zakonczeniu re- | wydtuzeniu reali- . & NCBR droga elektroniczng; zo-
R .. terminowego zak. prac . .
alizacji Zad. 13- | zacjizad. 0 4 stato sformalizowane jest w

14. mies., zgodnie z x ﬁrzj/zk;;ezi:i::e ramach raportu 3/2024.
§16 Umowy. Py N

kosztow jego realizacji.

Nr i tytut zadania/etapu® 16. Wypracowanie katalogu najlepszych praktyk w zakresie eliminacji wykluczenia
P komunikacyjnego

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ

. PRO
/PRO/PWE)
D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.10.2023 rzeczywista 01.10.2023
nia/etapu
:iaat/aezzlgzgczema ELLE planowana 31.10.2024 rzeczywista® 28.02.2025
Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 136 500,00 rzeczywisty'! 134 152,35
Podmioty realizujgce’? Politechnika Warszawska (PW)
Podwykonawcy®® nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatarn wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 16 jest identyfikacja i ocena poréwnawcza najlepszych praktyk stosowanych w innych krajach (w szcze-
golnosci nalezgcych do UE), majacych zapobiega¢ WK. Analiza ma obejmowaé m.in. aspekty organizacyjne, ekono-
miczne i prawne. Katalog ten ma by¢ uzupetnieniem wiedzy pozyskanej w Zad. 1, 6-9. Wedtug wniosku projekto-
wego w ramach tego zadania do realizacji przewidziano 7 dziatan, w tym:

e D1. Identyfikacja bazy podmiotow w roznych krajach, w ktérych gestii jest organizacja PTZ celem okreslenia
stosowanych metod i narzedzi eliminacji WK.

e D2. Wytypowanie szeregu podmiotdw/instytuciji z ktérymi nawigzany zostanie kontakt umozliwiajgcy zapo-
znanie sie z najlepszymi praktykami stosowanymi w celu minimalizacji WK.

e D3. Pozyskanie i przeglad dokumentéw (plany transportowe, dokumenty strategiczne) i aktow prawnych w
réznych krajach regulujgcych przeciwdziatanie WK.

e DA4. Analiza wynikéw pozyskanych w Zad. 6-9 w zakresie dobrych praktyk stosowanych przez organizatoréw
PTZ, operatorow i przewoznikow.

e D5. Opracowanie katalogu najlepszych praktyk, ktory zawierac bedzie konkretne dziatania a takze wy-
mierne rezultaty tych dziatan w poszczegdlnych panstwach. Planowana struktura katalogu obejmie m.in.:
typy dziatan, adresowane bariery, ich skutecznos$¢ oraz poziom jednostki admin. Przyktady dziatan i ich re-
zultaty zostang przeanalizowane takze pod katem mozliwosci ich implementacji w Polsce.

e D6. Wielokryterialna analiza zidentyfikowanych najlepszych praktyk. Na potrzeby doboru kryteriow oceny
wykorzystane zostang m.in. wyniki badan ankietowych przeprowadzonych w ramach Zad. 15.

e D7. Opracowanie raportu czgstkowego z realizacji Zad. 16.

W ramach dziatania D1 zidentyfikowano baze podmiotdw z 6 krajow Europy — Szwajcarii, Niemiec, Czech, Hiszpanii,
Holandii i Wegier; w ktdérych gestii jest organizacja PTZ i mogg by¢ Zzrédtem inspiracji w zakresie metod i narzedzi
eliminacji wykluczenia komunikacyjnego. Nawigzano kontakt z podmiotami, ktére cechowaty sie innowacyjnymi roz
wigzaniami w celu pozyskania dodatkowych informacji (D2). Wykonano studia przypadku ww. krajow, w ramach ktoA
rych m.in. dokonano przegladu planéw transportowych, dokumentéw strategicznych i aktéw prawnych (D3). Opraco-
wano katalog najlepszych praktyk, ktory zawiera konkretne dziatania a takze analize mozliwosci ich implementacji W
Polsce (D5). Przeanalizowano wyniki ankiet pozyskanych w zadaniach 6-9 w zakresie dobrych praktyk stosowanych
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przez organizatorow, operatorow i przewoznikdw PTZ (D4). Opracowano wielokryterialng analizg zidentyfikowanych
najlepszych praktyk (D6) i opracowano raportu czgstkowego z zadania (D7).

Whioski z zadan 69 pokazujg, ze dobre praktyki w PTZ nie sg ograniczone wytgcznie do duzych miast — takze mniejsze]
gminy wiejskie wdrazajg skuteczne rozwigzania, gdy istnieje jasna strategia i wspotpraca miedzy samorzgdami,
Kluczowe czynniki sukcesu to spdjnosé¢ dziatan, prostota rozwigzan taryfowych, skuteczna komunikacja 1z
mieszkancami oraz integracja rozktadow jazdy. Tam, gdzie transport publiczny nie jest tylko ustuga, lecz czescig
lokalnej polityki spotecznej i przestrzennej, mozliwe jest skuteczne przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu,)
niezaleznie od uwarunkowan geograficznych czy ekonomicznych.
W oparciu o analize dokumentéw, informacji na portalach internetowych i pozyskanych danych w wyniku kontaktu
mailowego z przedstawicielami organizatoréw szesciu panstw europejskich, opracowano katalog 35 najlepszych
praktyk, ktdre mogg postuzy¢ jako inspiracja dla polskich jednostek samorzadu terytorialnego i organizatoréw PTZ,
Praktyki te skupiajg sie na przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu, zréwnowazonym planowaniu mobilnosci,
efektywnosci operacyjnej systemow transportowych oraz innowacjach cyfrowych i organizacyjnych. Praktycznie
analizowane byty w obszarach:

- zintegrowanego zarzadzania i planowania

- Innowacyjne modele operacyjne i technologiczne

- Finansowanie i subsydiowanie ustug

- Dostepnosé, inkluzywnos¢ i partycypacja spoteczna

W ramach zadania przeprowadzono wielokryterialng analize dobrych praktyk zidentyfikowanych w poprzednich
etapach projektu. Celem byto poréwnanie skutecznosci, wykonalnosci oraz barier wdrozeniowych najciekawszych
rozwigzan stosowanych przez organizatoréw i operatorow transportu publicznego (PTZ) w rdéznych krajach
europejskich. Praktyki zostaty poddane ocenie eksperckiej (ocena 1-5) z uwzglednieniem pieciu kategorii kryteriow]
odpowiadajgcych na poszczegdlne bariery PTZ:

- Spoteczne — zasieg oddziatywania, wptyw na osoby , wrazliwe” (starsze, osoby o ograniczonej mobilnosci);

- Ekonomiczne i finansowe — koszt inwestycji, koszty eksploatacji, efektywnos¢, mozliwos¢ pozyskania

srodkow;
- Organizacyjne — liczba organizatoréw PTZ konieczna do wspédtpracy;
- Techniczne — mozliwo$¢ wdrozenia ze wzgledu na infrastrukture szynowg, mozliwos¢ wdrozenia ze wzgledu
na infrastrukture drogowg, mozliwos¢ wdrozenia ze wzgledu na infrastrukture pieszg;

- Srodowiskowe — potencjalna redukcja emisji zanieczyszczen.
Kazda z praktyk oceniona zostata wedtug powyzszego zestawu wskaznikdw. Dodatkowo, eksperci ocenili mozliwos¢
technicznego wdrozenia praktyki, liczbe wymaganych organizatorow oraz potencjalng redukcje emisji. Kazdy aspekt
byt punktowany w skali od 1 (niskie mozliwosci) do 5 (wysokie mozliwosci lub skutecznosc¢). Na tej podstawie
wyliczono Srednie oceny dla kazdego z obszaréw oraz ogdlng srednig koricowg, pozwalajgcg na poréwnanie
efektywnosci i implementowalnosci danej praktyki. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze najlepsze praktyki to te,
ktore tgczg niskie bariery wdrozeniowe z wysokg skutecznoscig spoteczng i Srodowiskowg. Najwieksze wyzwania
dotyczg barier legislacyjnych i organizacyjnych, ktére mogg wymagac zmiany aktow prawnych lub reorganizacji
kompetencji miedzy szczeblami administracyjnymi. Jednoczesnie rozwigzania cyfrowe, elastyczne i zorientowane
na uzytkownika majg duzy potencjat replikacji — zaréwno w duzych miastach, jak i na terenach wiejskich.
Wsrdd rekomendowanych dziatan dla Polski wynikajgcych z Zadania 16 znalazty sie:

- Prawo mobilnosci i zintegrowane planowanie mobilnosci w catym kraju.

- Dynamiczna informacja pasazerska dostepna w catym kraju - system zarzadzania PTZ
- Zintegrowany system taryfowo-biletowy w catym kraju.

- Rozkfad jazdy uwzgledniajgcy minimalny standard obstugi oraz cykliczny rozktad jazdy.
- Transport na zamdwienie.

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM16.1 — Katalog najlepszych praktyk stuzgcych przeciwdziataniu wykluczeniu ko-
Osiggniete kamienie milowe, | munikacyjnemu.

zadania kluczowe i inne / do- | Parametr KM16.1: Zidentyfikowane przynajmniej 5 najlepszych praktyk stuzacych
datkowe rezultaty projektu'® | przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu na podstawie min. 6 przeanalizo-
wanych krajow.
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Realizacja kamieni milowych:

KM16.1 — zrealizowano, wyznaczono 35 praktyk dla 6 krajow.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
zyty.]

Przewidziano wdrozenie w dtuzszej perspektywie czasu, zaleznie od decyzji pod-
miotu Uprawnionego.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ odstepstw od

Podjete lub plano-

Whptyw na dalszg realiza-

Data numer dokumentu infor-

P zatozen Przyczyny wane dziatania za- Cj.e pro;ektu oraz os1a mujacego NCBB orazw pfzy
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
w umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Wydtuzenie realizacji
Zad. 16 o0 4 mies. (pier-
wotnie zad. planowane
byto na mies. od 24
(1X.23) do 36 (X.24). Po
zmianie zakonczenie
nastapi w mies. 40
(11.25)

Opdznienie wy-
nika z przesunie-
cia terminu za-
konczenia Zad.
15.

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego
realizacji.

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.

Nr i tytut zadania/etapu®

17. Opracowanie metody wyboru i wdrazania rozwigzan w zakresie zapobiegania
wykluczeniu komunikacyjnemu

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ
/PRO/PWS)

PRO

Data rozpoczecia zada-

. planowana 01.10.2023 rzeczywista 01.10.2023
nia/etapu
D.ata zako{r;czema zada- planowana 31.12.2024 rzeczywista® 30.04.2025
nia/etapu
Koszt zadania/etapu (PLN) planowany 238 187,50 rzeczywisty'! 237 764,13

Podmioty realizujace'?

Politechnika Gdanska (PG)

Podwykonawcy®?

nie dotyczy
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Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatarn wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczgce
ich wykorzystania w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 17 jest przygotowanie metod pozwalajgcych na wybor i wdrazanie srodkéw zaradczych, typowych za-
rowno w skali kraju lub wojewddztwa (zewnetrznych wzgledem lokalnego PTZ), jak i indywidualnych - dostosowanych
do specyficznych uwarunkowan lokalnych (np. powiatowych lub gminnych). Wybér ten powinien by¢ obiektywnie
uzasadniony, spotecznie akceptowany i mozliwy do wdrozenia. Wedtug wniosku projektowego w ramach tego zada-
nia do realizacji przewidziano 7 dziatan, w tym:

e DI1. Aktualizacja metod wyboru i wdrazania dziatan ograniczajgcych poziom WK na podstawie doswiadczen
zagranicznych.

e D2. Okreslenie grupy celowej instytucji odpowiedzialnych za wprowadzanie srodkéw zaradczych. Instytucje
te beda angazowane przy tworzeniu i opiniowaniu koncepcji metod stuzgcych przeciwdziataniu zjawiska WK.

e D3. Analiza informacji pozyskanych w Zad. 6-9 zwigzanych z praktykg podejmowania dziatan zwigzanych z
przeciwdziataniem rozwoju WK oraz z dotychczasowymi uwarunkowaniami wyboru stosowanych rozwigzan.

e D4. Opracowanie metody wyboru srodkéw zaradczych obejmujgcych: ogdlne zasady wyboru rozwigzan (w
tym tok postepowania, tok przygotowania danych do analizy), kryteria wyboru rozwigzania, zasady wykona-
nia analizy wielokryterialnych z zastosowaniem metod wielokryterialnego wspomagania decyzji (WWD). Me-
toda bedzie dostosowana do specyficznych uwarunkowan roznych poziomdw JST.

e D5. Opracowanie metody wdrazania srodkéw zaradczych, obejmujgcej: ogdlne zasady wdrazania, w tym tok
postepowania w procesie wdrazania, okreslenie instytucji wdrazajgcych, ich kompetencji i czynnosci, opis
czynnosci wdrozeniowych. Metoda bedzie dostosowana do specyficznych uwarunkowari réznych poz. JST.

e D6. Przeprowadzenie konsultacji projektu metod z wybranymi podmiotami i jej weryfikacja.

e D7. Opracowanie raportu czastkowego z real. Zad. 17.

W zakresie dziatania D1 dokonano pogtebionego przegladu literatury w poszukiwaniu najnowszych metod wyboru i
wdrazania dziatan ograniczajacych poziom wykluczenia od transportu zbiorowego. W zakresie dziatania D2 opraco-
wano strukture grupy celowej instytucji odpowiedzialnych za wprowadzanie srodkéw zaradczych na réznych pozio-
mach: krajowym, regionalnym i lokalnym w odniesieniu do charakteru i rodzaju poszczegdlnych dziatan. Zidentyfiko-
wano kluczowe podmioty odpowiedzialne za ksztattowanie lokalnej i regionalnej polityki transportowej, m.in. jed-
nostki samorzadu terytorialnego (JST) réinych szczebli, operatoréw transportu, a takze organizacje spoteczne.
Sporzadzono takze liste instytucji, ktére powinny zostaé¢ zaangazowane w proces opiniowania i wdrazania opracowy-
wanych metod.

Dziatanie D3 polegato na analizie materiatu z wczesniejszych etapdw projektu, w tym studiow przypadkéw z uwzgled-
nieniem praktyk podejmowania dziatan zaradczych i przestanek wyboru konkretnych srodkow. Wyniki umozliwity
podsumowanie barier i czynnikdw sprzyjajacych skutecznemu przeciwdziataniu wykluczeniu transportowemu.

W ramach dziatania D4 zaproponowano zréznicowane podejscia metodyczne, dopasowane do kontekstu decyzyj-
nego oraz etapu planistycznego, w jakim znajduje sie dana jednostka. Przyjeto trzy poziomy metodyczne: metode
wstepnego wyboru, metode uproszczong oraz metode rozszerzona.

Metoda wstepnego wyboru jest najbardziej ogdlng i podstawowg z opracowanych metod. Jej celem jest szybka i
zgrubna selekcja potencjalnych dziatan zaradczych, ktére moga odpowiadac zidentyfikowanym barierom wykluczenia
od transportu zbiorowego w danym obszarze. Jest stosowana w sytuacjach, gdy nie dysponuje sie petnym zakresem
danych ilosciowych ani mozliwosciami przeprowadzenia pogtebionych analiz. Procedura w tej metodzie opiera sie na
jakosciowej ocenie potencjalnych dziatan za pomocg zestawu pytan pomocniczych odnoszacych sie m.in. do wyko-
nalnosci, potencjatu instytucjonalnego, kosztu oraz powigzania z barierami wskazanymi w diagnozie. W praktyce me-
toda ta polega na przejsciu przez zestaw pytan kontrolnych dla kazdego dziatania, dzieki ktéorym mozliwe jest przy-
porzadkowanie dziatan do jednej z trzech grup: dziatania priorytetowe do dalszych analiz, dziatania potencjalnie moz-
liwe do zastosowania w diuzszej perspektywie lub dziatania niewskazane w danych uwarunkowaniach. Metoda ta
petni funkcje filtra — wskazuje dziatania, ktére powinny zostaé przeanalizowane dalej w ramach bardziej ztozonych
metod: uproszczonej lub rozszerzonej.

Metoda uproszczona stanowi narzedzie pozwalajgce na usystematyzowany wybdr dziatan zaradczych na etapie
wstepnego planowania, w oparciu o podstawowe dane i ograniczone zasoby analityczne. W przeciwienstwie do me-
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tody wstepnego wyboru, ktéra ma charakter jakosciowo-filtracyjny, metoda uproszczona umozliwia bardziej struk-
turalng ocene dziatan, uwzgledniajgcg juz wstepnie analize wykonalnosci, zgodnosci z kompetencjami lokalnymi oraz
dostepnych instrumentéw wdrozeniowych. Ocenie poddaje sie zestaw dziatan przypisanych do okreslonych barier
wykluczenia, klasyfikujgc je w kategoriach mozliwych do wdrozenia, zaleznych od dodatkowych warunkéw (np. part-
nerstwa, dofinansowania, regulacji) oraz dziatarn dodatkowych. Metoda ta uwzglednia tez podstawowe parametry
decyzyjne, takie jak szacunkowy koszt wdrozenia, horyzont czasowy oraz zgodnos¢ z lokalnymi dokumentami strate-
gicznymi i planistycznymi. Uproszczona metoda jest szczegdlnie rekomendowana dla gmin, powiatow lub matych
organizatoréw transportu nieposiadajgcych zaplecza analitycznego, a chcacych zaplanowac skuteczne dziatania w
horyzoncie krétkoterminowym (1-3 lata).

Metoda rozszerzona (szczegdtowa) jest najbardziej zaawansowanym narzedziem i zostata zaprojektowana z myslg o
instytucjach dysponujgcych rozwinietym potencjatem analitycznym, takich jak zarzady transportu miejskiego, zwigzki
powiatowo-gminne lub jednostki szczebla wojewddzkiego lub krajowego. Jej kluczowym elementem jest przeprowa-
dzenie szczegétowej analizy wariantowej z wykorzystaniem wielokryterialnych metod oceny. Uwzglednia sie w niej
szersze spektrum kryteridow, w tym: efektywnos¢ kosztowg i ekonomiczng, wptyw spoteczny i srodowiskowy, zgod-
nos¢ z politykami krajowymi i regionalnymi, wykonalno$c¢ techniczng i organizacyjng, wptyw na poziom wykluczenia
w poszczegdlnych grupach spotecznych. Metoda rozszerzona moze obejmowaé modelowanie skutkéw dziatan w ho-
ryzoncie czasowym, symulacje zmian w sieci transportowej oraz analizy kosztow i korzysci czy ocene skutkow regu-
lacyjnych.

W zakresie dziatania D5 opracowano metodyke uwzgledniajgcg zaréwno zréznicowanie typow dziatan (organiza-
cyjne, inwestycyjne, legislacyjne), jak i realne mozliwosci instytucjonalne oraz organizacyjne jednostek wdrazajgcych.
Zdefiniowano cztery podstawowe $ciezki implementacyjne: uproszczong (dziatania operacyjne o niskiej ztozonosci),
zintegrowang (koordynacyjng), inwestycyjng (skoncentrowang na infrastrukturze) oraz legislacyjno-proceduralna.
Kazda z metod zawiera opis sekwencji dziatarn wdrozeniowych, wskazanie podmiotdéw odpowiedzialnych oraz wyma-
ganych zasobdéw. Wskazano réwniez narzedzia wspierajace realizacje, takie jak harmonogramy, plany wdrozeniowe,
monitoring postepu oraz mechanizmy dostosowywania dziatann do warunkdéw lokalnych. Metoda uwzglednia koniecz-
nos$¢ wspodtpracy miedzyinstytucjonalnej oraz angazowania interesariuszy lokalnych, co sprzyja zwiekszeniu efektyw-
nosci i akceptowalnosci wdrazanych dziatan. W szczegolnosci wskazano na znaczenie wdrozen etapowych, progra-
mow pilotazowych oraz mechanizmoéw ewaluacyjnych jako kluczowych dla skutecznego i trwatego przeciwdziatania
wykluczeniu transportowemu.

W ramach dziatania D6 projektowane metody poddano konsultacjom z przedstawicielami JST oraz ekspertami z za-
kresu transportu i polityki spotecznej. Zebrane uwagi postuzyty do weryfikacji i udoskonalenia metodyk opracowa-
nych w ramach dziatan D4 i D5. Konsultacje potwierdzity ich przydatnos¢ oraz wykonalnosé w praktyce JST. Dziatanie
D7 polegato na opracowaniu raport podsumowujgcego wyniki wszystkich dziatarh w ramach zadania. Dokument za-
wiera opis zastosowanych metod, wnioski oraz rekomendacje dla instytucji wdrazajgcych polityki przeciwdziatania
wykluczeniu transportowemu.

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM17.1 — Metoda wyboru srodkow zaradczych.

Parametr KM17.1: Liczba metod wyboru srodkow zaradczych (po jednej dla poziomu
kraju, wojewddztwa, powiatu, gminy): 4.

KM17.2 — Metoda wdrazania srodkéw zaradczych.

Parametr KM17.2: Liczba metod wdrazania srodkow zaradczych (po jednej dla po-
Osiagniete kamienie milowe, | ziomu kraju, wojewddztwa, powiatu, gminy): 4.

zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu’* | Realizacja kamieni milowych:

KM17.1 — Opracowano 4 metody wyboru dziatan zaradczych, po 1 dla poziomu kraju,
wojewoddztwa, powiatu i gminy, dodatkowo opracowano metody réznigce sie stop-
niem szczegotowosci analizy - wyrdzniono facznie 3 poziomy: wstepnego wyboru,
uproszczony, rozszerzony.

KM17.2 — Opracowano 4 metody wdrazania srodkéw zaradczych, po 1 dla poziomu
kraju, wojewddztwa, powiatu i gminy.
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Kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
zyty.]

Opracowano 4 metody wyboru srodkéw zaradczych oraz 4 metody wdrazania $rod-
kéw zaradczych dla poziomu kraju, wojewddztwa, powiatu i gminy.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

Opracowano 4 metody wyboru srodkéw zaradczych oraz 4 metody wdrazania $rod-
kéw zaradczych dla poziomu kraju, wojewddztwa, powiatu i gminy.

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ odstepstw od

Podjete lub plano-

Whptyw na dalszg realiza-

Data numer dokumentu infor-

P zatozen Przyczyny wane dziatania za- Cj.e pro;ektu oraz os1a mujacego NCBB orazw pfzy
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
w umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Wydtuzenie realizacji
Zad. 17 0 4 mies. (pier-
wotnie zad. planowane
byto na mies. od 24
(X.23) do 38 (XI11.24). Po
zmianie zakonczenie
nastapi w mies. 42

(IV.25)

Opdznienia w za-
konczeniu realiza-
cji Zad. 15-16.

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego
realizacji.

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.

Nr i tytut zadania/etapu®

18. Opracowanie podsystemu monitorowania wykluczenia komunikacyjnego

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ

/PRO/PW?) PRO

D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.10.2024 rzeczywista 01.10.2024
nia/etapu

D.ata zako{r;czema ELE planowana 28.02.2025 rzeczywistal® 30.04.2025
nia/etapu

Koszt zadania/etapu (PLN)[ planowany 64 800,00 rzeczywisty! 52 935,49

Podmioty realizujace'?

Politechnika Gdanska (PG)

Podwykonawcy®?

nie dotyczy
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Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczqgce ich wykorzysta-
nia w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 18 jest opracowanie spdjnego systemu monitorowania poziomu wykluczenia od transportu zbiorowego
pozwalajgcego na weryfikacje jakosci i skutecznosci dziatan podejmowanych przez jednostki panstwowe i samorza-
dowe. Wedtug wniosku projektowego w ramach tego zadania do realizacji przewidziano 7 dziatan, w tym:

e D1. Aktualizacja metod monitorowania poziomu WK na podstawie doswiadczen zagranicznych (na podsta-
wie Zad. 1).

e D2. Opracowanie struktury systemu (zasady, procedury) monitorowania poziomu WK.

e D3. Opracowanie kryteriow (wskaznikéw) oceny odnoszgcych sie bezposrednio do skali podjetych dziatan
(produktéw) oraz wartosci liczbowych okreslajgcych ich skutecznosé i efektywnosé (rezultatéw), na podsta-
wie Zad. 5, 15-17). Kazdy ze wskaznikdw bedzie mierzalny, zas metoda umozliwiajgca okreslenie wartosci
dla kazdego ze wskaznikdw zostanie precyzyjnie okreslona.

e DA4. Okreslenie wartosci docelowych oraz progowych dla poszczegdlnych wskaznikow — pozwalajgce na we-
ryfikacje realizacji dziatan w zatozonym harmonogramie. Wartosci docelowe oraz progowe zostang okre-
$lone na podstawie standardow i doswiadczen z krajow o nizszym poziomie WK, oraz z wykorzystaniem
wiedzy ekspertdw z dziedzin nauk zwigzanych z wykluczeniem spotecznym.

e D5. Opracowanie zasad komunikowania o WK.

e D6. Opracowanie zasad identyfikacji stabosci instytucji oraz punktow krytycznych realizacji zatozen projektu
na podstawie wynikdw monitorowania.

e D7. Wskazanie zbioru dziatan korygujgcych umozliwiajgcych osiggniecie wartosci docelowej projektu oraz
uwzglednienie nowych uwarunkowan zewnetrznych ograniczajgcych mozliwosci realizacje projektu na zato-
zonym poziomie. W takim przypadku konieczne bedzie zaktualizowanie rekomendacji lub okreslenie nowych
wartosci docelowych.

W zakresie dziatania D1 przeprowadzono przeglad literatury i dokumentdow strategicznych krajow UE oraz Wielkiej
Brytanii, identyfikujgc rozwigzania stosowane w zakresie ciggtego monitorowania wykluczenia od transportu zbioro-
wego. Analiza postuzyta jako podstawa do opracowania struktur systemu monitorowania dostosowanego do warun-
koéw polskich.

W zakresie dziatania D2 zaprojektowano ramowg strukture systemu monitorowania wykluczenia od transportu zbio-
rowego, obejmujaca podziat rél instytucjonalnych, tryb zbierania danych, harmonogram cyklicznych pomiaréw oraz
kanaty komunikacji wynikéw. Przyjeto podejscie dwupoziomowe — z jednej strony zapewniajgce monitoring strate-
giczny (na poziomie krajowym i regionalnym), z drugiej — operacyjny (na poziomie JST i instytucji transportowych).

W ramach dziatania D3 w oparciu o wczesniejsze zadania projektowe przygotowano zestaw jedenastu mierzalnych
wskaznikdw monitorowania. Kazdy wskaznik zostat opisany z uwzglednieniem metody pomiaru. Z kolei w zakresie
dziatania D4 okreslono wartosci docelowe dla zdefiniowanych wskaznikdw. Wartosci te sg kalibrowane w odniesieniu
do standardéw obowigzujgcych w krajach o niskim poziomie wykluczenia oraz na podstawie konsultacji z ekspertami.
Przyjeto podejscie umozliwiajgce rozréznienie miedzy poziomem minimalnym (progowy) a docelowym (optymal-
nym).

W ramach dziatania D5 zidentyfikowano potrzeby informacyjne interesariuszy oraz przygotowano koncepcje modutu
informacyjnego systemu. Przewiduje sie publikacje cyklicznych raportéw, map diagnostycznych oraz udostepnienie
wybranych danych w formie interaktywnego panelu online. Kluczowe jest zachowanie przejrzystosci i zrozumiatosci
komunikatéw dla réznych grup odbiorcow, w tym decydentéw lokalnych oraz spotecznosci mieszkancow.

W zakresie dziatania D6 zaprojektowano mechanizmy analityczne umozliwiajgce identyfikacje obszaréw, w ktdrych
dziatania przeciwdziatajgce wykluczeniu nie przynoszg oczekiwanych rezultatéw. Obejmujg one analize odchylen od
wartosci progowych oraz poréwnania miedzyregionalne.

W ramach dziatania D7 przygotowano klasyfikacje mozliwych dziatarn naprawczych. Uwzgledniono zaréwno zmiany
organizacyjne, jak i strategiczne. Zatozono rowniez mozliwo$¢ adaptacji systemu w przypadku wystgpienia istotnych
zmian otoczenia, np. legislacyjnych lub spoteczno-gospodarczych.
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Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu’*

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM18.1 — Opracowanie podsystemu monitorowania poziomu wykluczenia komuni-
kacyjnego.

Parametr KM18.1: Liczba mierzalnych wskaznikow monitoringu odnoszqcych sie do
rekomendowanych dziatar w zakresie eliminacji wykluczenia komunikacyjnego wiek-
sza od iloczynu wartosci 0,8 i liczby rekomendowanych dziatan.

Realizacja kamieni milowych:

KM18.1 — Opracowano podsystem monitorowania poziomu wykluczenia komunika-
cyjnego (od transportu zbiorowego) wykorzystujgcego 11 mierzalnych wskaznikéw.
Zidentyfikowana liczba rekomendowanych dziatan z Zad.16: 5.5*%0,8=4;

Kamien milowy zostat osiggniety.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom beda stuzyty.]

Opracowano podsystem monitorowania poziomu wykluczenia komunikacyjnego.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom beda stuzyty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-

sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Lp Opis zmian/ odstepstw

Podjete lub plano-

Whptyw na dalszg realiza-
cje projektu oraz osig-

Data numer dokumentu infor-
mujacego NCBR oraz w przy-

od zatozen Przyczyny wane dziatania za- L - .
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
w umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Wydtuzenie realizacji
Zad. 18 0 4 mies.
(pierwotnie zad. pla-
nowane byto na
mies. od 36 (X.24) do
40 (11.25). Po zmianie
zakonczenie nastgpi
w mies. 42 (IV.25)

Opdznienia w za-
konczeniu realiza-
cji Zad. 17.

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z
§16 Umowy.

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na
zmiane kosztéw jego
realizacji.

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.

Nr i tytut zadania/etapu®

19. Opracowanie rekomendowanych zmian legislacyjnych ograniczajacych
wykluczenie komunikacyjne

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ
/PRO/PW?)

PRO
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D.ata rozpoczecia zada- planowana 01.06.2024 rzeczywista 01.06.2024
nia/etapu

D.ata zakogczenla zada- planowana 31.03.2025 rzeczywista®® 30.04.2025
nia/etapu

Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 156 200,00 rzeczywisty'! 154 050,07
Podmioty realizujgce’? Politechnika Warszawska (PW)

Podwykonawcy®® nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatéw osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczqgce ich wykorzysta-
nia w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 19 jest przygotowanie propozycji zmian w przepisach prawnych, w szczegdlnosci dotyczgcych ustawy o
PTZ, dedykowanych zadaniom przeciwdziatania WK. Propozycje zmian majg uwzglednia¢ efekty prac prowadzonych
w Zad. 15 (bariery rozwoju PTZ), 16 i 17 (wdrazanie dobrych praktyk w zakresie walki z WK). Przeanalizowane majg
byc¢ tez propozycje zmian legislacyjnych zidentyfikowane w Zad. 6-9. Wedtug wniosku projektowego w ramach tego
zadania do realizacji przewidziano 5 dziatan, w tym:

e D1. Ocena aktualnego stanu prawnego w Polsce w aspekcie przeciwdziatania WK.

e D2. Ocena skali zjawiska WK oraz identyfikacja oczekiwanych zmian legislacyjnych.

e D3. Opracowanie rekomendacji zmian legislacyjnych stuzgcych ograniczaniu WK.

e DA4. Konsultacje zaproponowanych rekomendacji zmian legislacyjnych.

e D5. Opracowanie raportu czgstkowego z realizacji Zad. 19.

W zadaniu D1 przeanalizowano rdzne akty prawne w aspekcie przeciwdziatania WK m.in. ustawa o PTZ, prawo
przewozowe, ustawa o funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, ustawa
o drogach publicznych, prawo o ruchu drogowym, ustawa o transporcie drogowym oraz inne akty prawne odnoszgce
sie do transportu publicznego.

W dziataniu D2 na podstawie analizy ankiet skierowanych do organizatorow PTZ (Zad. 6-9, Zad.15) oraz dobrych
praktyk (Zad. 16 i 17) zidentyfikowano kierunki zmian legislacyjnych. Zmiany te bedg dotyczyty obowigzkéw zapew-
nienia dostepu do PTZ, jak réwniez ich finansowania.

W dziataniu D3 zaproponowano zmiany legislacyjne ograniczajgce wykluczenie komunikacyjne modyfikujgc zapisy
nastepujgcych aktdéw prawnych: ustawa o PTZ, ustawa o transporcie drogowym, ustawa o funduszu rozwoju prze-
wozOow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, ustawa prawo przewozowe. Wprowadzono miedzy
innymi takie rozwigzania, jak: 1) obowigzek przygotowania i publikowania cyfrowych rozktadéw jazdy w oparciu o
centralng baze przystankéw, 2) opracowanie zasad dofinansowania z Funduszu poprawiajgcych skutecznosé tego
narzedzia w ograniczaniu zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, 3) wdrozenie transportu na zgdanie na terenach
o nieuzasadnionym ekonomicznie funkcjonowaniu transportu regularnego, 4) przyjecie minimalnej czestotliwosci
kursowania dla transportu publicznego, 5) wdrozenie do przestrzeni prawnej metodyki wyznaczania WK, 6) state
monitorowanie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, 7) tworzenie i koordynowanie plandw transportowych na
szczeblu wojewddzkim, w oparciu o cyfrowe rozktady jazdy.

W dziataniu D4 skonsultowano opracowane zmiany legislacyjne z organizatorami PTZ. Zaproponowane zmiany wy-
stano w trybie mailowym do 289 organizatoréw PTZ, ktérzy brali udziat w tworzeniu katalogu barier zrealizowanym
w zadaniu 15. Uzyskano facznie 22 komentarze i uwagi od 3 organizatorow PTZ tj. Urzad Miejski w Orzyszu, Urzad
Miasta w Opolu i Urzad Miasta Tarnowa. Uwzgledniono 12 propozycji zmian zaproponowanych przez organizatorow
PTZ.

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM19.1 — Lista stosowanych obecnie instrumentow prawnych ograniczajgcych wy-
kluczenie komunikacyjne oraz legislacyjnych barier rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Osiagniete kamienie milowe,
zadania kluczowe i inne / do-
datkowe rezultaty projektu’*
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Parametr KM19.1: Liczba instrumentow prawnych ograniczajgcych zjawisko wyklu-
czenia komunikacyjnego oraz legislacyjnych barier rozwoju publicznego transportu
zbiorowego wraz z ich analizq: minimum 5 pozycji.

KM19.2 — Lista majgcych na celu ograniczenie wykluczenia komunikacyjnego zmian
legislacyjnych postulowanych przez interesariuszy publicznego transportu zbioro-
wego.

Parametr KM19.2: Liczba zmian legislacyjnych majgcych wptyw na ograniczenie zja-
wiska wykluczenia komunikacyjnego: minimum 3 pozycje.

KM19.3 — Rekomendacje zmian legislacyjnych majgcych na celu zwiekszenie efek-
tywnosci istniejgcych instrumentow prawnych lub wprowadzenie nowych rozwig-
zan w zakresie ograniczania wykluczenia komunikacyjnego.

Parametr KM19.3: Potencjalne ograniczenie skali zjawiska wykluczenia komunika-
cyjnego wedtug opracowanych w projekcie miernikdw oszacowane na podstawie in-
formacji zebranych podczas konsultacji rekomendacji zmian legislacyjnych: 25% lub
wieksze.

Realizacja kamieni milowych:

KM19.1 — zrealizowane, wprowadzono 6 konstrukcji prawnych ograniczajgcych zja-
wisko wykluczenia komunikacyjnego.

KM19.2 — zrealizowane, wprowadzono 15 zmian legislacyjnych.

KM19.3 — zrealizowane, potencjalne ograniczenie skali zjawiska wykluczenia na po-
ziomie 25% i wiekszym.

Szacowanie poziomu ograniczenia skali wykluczenia odbyto sie na podstawie warto-
$ci sktadowych wykluczenia komunikacyjnego wyznaczonych w zadaniu 21 tj. czasu
dojazdu, dostepnosci pieszej, czestotliwos¢ kursowania, niezawodnos¢ czasu do-
jazdu, czy koszty przejazdu. Przyktadowo sktadowa , dostepnosé pieszych” generuje
w skali kraju 28% wykluczenia komunikacyjnego, wdrozenie ustugi ,,transportu na
zamowienie” — powinna wyeliminowac takie przypadki.

Wszystkie kamieni milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom beda stuzyty.]

KM19.2: Zaproponowano zmiany legislacyjne, ktdre majg na celu minimalizacje zjawi-
ska wykluczenia komunikacyjnego. Wdrozenie przewidziano zaleznie od decyzji pod-
miotu Uprawnionego.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom beda stuzyty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ odstepstw od
zatozen
W umowie

Lp.

Data numer dokumentu infor-
mujacego NCBR oraz w przy-
padku podpisania aneksu jego
numer i date (jezeli dotyczy)

Whptyw na dalsza realiza-
cje projektu oraz osig-
gniecie planowanych re-
zultatéw projektu

Podjete lub plano-
wane dziatania za-
radcze

Przyczyny
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2

5

Wydtuzenie realizacji
Zad. 19 o 4 mies. (pier-
wotnie zad. planowane
byto na mies. od 32
(V1.24) do 41 (l11.25).
Po zmianie zakoncze-

Opdznienia w za-
konczeniu realiza-
cji Zad. 15-18.

NCBR zostato po-
informowane o
wydtuzeniu reali-
zacjizad.o 4
mies., zgodnie z

Przesuniecie terminu
zakonczenia zad. nie
stanowi zagrozenia dla
terminowego zakon-
czenia prac w projekcie
ani nie wptywa na

Zgtoszenie zmian przestano do
NCBR drogg elektroniczng; zo-
stato sformalizowane jest w
ramach raportu 3/2024.

nie nastapi w mies. 42
(Iv.25)

§16 Umowy. zmiane kosztéw jego

realizacji.

20. Aktualizacja mapy wykluczenia, opracowanie deweloperskiej dokumentacji

. . 6
Nr i tytut zadania/etapu wdrozeniowej

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ

/PRO/PW?) Pw

D.ata rozpoczgcia zada- planowana 01.06.2024 rzeczywista 01.06.2024
nia/etapu

D.ata zakogczenla zada- planowana 30.04.2025 rzeczywista®® 30.04.2025
nia/etapu

Koszt zadania/etapu (PLN)| planowany 76 102,50 rzeczywisty'! 77 776,75

Podmioty realizujgce?? Politechnika Poznarska (PP)

Podwykonawcy®® nie dotyczy

Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczqgce ich wykorzysta-
nia w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 20 jest utrzymanie aktualnosci systemu informacji o zagrozeniu wykluczeniem komunikacyjnym, opra-
cowanie zasad dostepu do niego przez podmioty trzecie. W ramach tego zadania do realizacji przewidziano 5 dziatan,
w tym:

e D1. Pozyskanie i wprowadzenie aktualizacji danych w zakresie funkcjonowania PTZ od min. 20 organizato-
row PTZ lub przewoznikéw. W ramach dziatania dokonana zostanie aktualizacja cyfrowej mapy wykluczenia
komunikacyjnego. Uptyw 8 miesiecy od zakonczenia Zad. 6-9 umozliwi przetestowanie funkcjonalnosci ak-
tualizacji danych wejsciowych w warunkach rzeczywistych, wtgczajagc w to skrypty automatyzujgce takie
dziatan.

e D2. Opracowanie zasad dostepu do systemu informacji o wykluczeniu przez jednostki trzecie (jednostki sa-
morzadu terytorialnego, podmioty gospodarcze zainteresowane planowaniem podrozy itp.).

e D3. Wykonanie specyfikacji standardow obowigzujgcych w podsystemie informacji o funkcjonowaniu PTZ w
jezyku angielskim. Przygotowanie dokumentacji w j. angielskim uprosci wykorzystanie systemu przez pod-
mioty zagraniczne, ktdre mogg by¢ nim zainteresowane np. ze wzgledu na oferowanie oprogramowania dla
organizatoréw PTZ czy obstuge aktywnosci turystycznych na terenie Polski.

e DA4. Analiza probleméw po stronie podsystemu informacji o wykluczeniu, zgtoszonych w efekcie szkolenia
testowego (Zad. 21) i wprowadzenie niezbednych korekt w systemie.

e D5. Opracowanie raportu czgstkowego z realizacji Zad. 20.

W ramach dziatania D1 siegnieto do zaktualizowanej listy otwartych zrodet GTFS, ktdrg opracowano w zad.3. Zau-
wazono, ze jeden prywatny integrator danych przestat funkcjonowaé, a czes¢ plikow GTFS innych dostawcéw nie
zostata zaktualizowana. Braki te udato sie czeSciowo nadrobic¢ dzieki bezposrednim zapytaniom kierowanym bezpo-
$rednio do producentéw danych. Ostatecznie uzyskano nowe informacje dla 55 podmiotow. Pozwolito to na wyge-
nerowanie zaktualizowanej mapy wykluczenia przedstawionej na rys. 20.1, ponize;j.

W ramach dziatania D2 rozrdzniono trzy rdznigce sie grupy uzytkownikéw: a) niezalogowany (dla wszystkich), b)
standardowy (dla organizatoréw oraz podmiotéw realizujgcych transport na podstawie zezwolen), c) super uzyt-
kownik (dla koordynatordw), a takze grupe administratoréw. Nastepnie opracowano i przedstawiono w notacji
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BPMN procedure nadawania uprawnien dostepu dla uzytkownikow kategorii b i ¢, ktére majg zastosowanie zaréwno
do dostepu przez webowy, graficzny interfejs uzytkownika, jak i przez API.

W ramach dziatania D3 dokonano ttumaczenia opracowanych w Zad.10 standardéw. W ramach dziatania D4 stwier-
dzono brak zgtoszenia dalszych uwag do systemu podczas szkolenia (pytania dotyczyty kwestii sposobu wyznaczania
wskaznika WK). Nalezy jednak zauwazy¢, ze informatyczne dziatania w zakresie utrzymania systemu byty niezbedne
do prawidtowego przebiegu szkolenia.

Efekty dziatari D1-D3 zostaty opisane w raporcie czgstkowym, co zostato przewidziane w dziataniu D4.

e | , \ .

<85

L )
B3 Tl Yo
W,

Legenda:
Wskaznik wykluczenia komunikacyjnego w gminach|

j ©0-0.2)
D 0,2-0,4)
D (0,4-0,6)
. (0,6-0,8)

. ©08-1)

T T
0 40 80 120 160 km

Rys. 2. Mapa WK w ujeciu gminnym (wartosci wskazuja w gminie udziat wykluczonych PA)

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM20.1 — Aktualizacja mapy zagrozenia wykluczeniem komunikacyjnym w miejsco-
wosciach oraz JST.

Parametr KM20.1: Wprowadzenie zmian w funkcjonowaniu PTZ dla minimum 20 or-
ganizatoréw PTZ lub przewoznikdw i aktualizacja wskaznikow zagrozenia.

Osiggniete kamienie milowe, | KM20.2 — Szczegétowa procedura dostepu do systemu przez jednostki trzecie (ad-
zadania kluczowe i inne / do- | ministracja, podmioty zainteresowane danymi o PTZ).
datkowe rezultaty projektu'* | Parametr KM20.2: 1 procedura dostepowa.

KM20.3 — Ttumaczenie na jezyk angielski specyfikacji rozszerzonych standardéw da-
nych dotyczacych funkcjonowania PTZ w Polsce.
Parametr KM20.3: 1 ttumaczenie standardow.

Realizacja kamieni milowych:
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KM20.1 — Rezultat typu R: W wyniku realizacji D1 wprowadzono zaktualizowane
rozktady 55 podmiotéw oraz ponowiono wyznaczenie wartosSci wskaznika WK, ktore
nastepnie zostato przedstawione w postaci cyfrowej mapy wykluczenia.

KM20.2 — Rezultat typu R: W ramach D2 zostata opracowana procedura dostepowa
zweryfikowana w trakcie realizacji projektu.

KM20.3 - W ramach D3 przeprowadzono ttumaczenia opracowanych w Zad.10 stan-
dardéw danych dotyczacych funkcjonowania PTZ w Polsce.

Wszystkie kamieni milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strategie,
dokumenty operacyjne i kon-
kretne rozwigzania opraco-
wane w ramach projektu. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
zyty.]

KM20.2-KM20.3: Zaproponowano procedure dostepu przez jednostki trzecie oraz
Specyfikacje standardéw obowigzujgcych w podsystemie informacji o funkcjonowa-
niu PTZ. Wdrozenie przewidziano zaleznie od decyzji podmiotu Uprawnionego.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-
teczny niezbedny do realiza-
cji krajowych i regionalnych
polityk rozwojowych. [Juz
wdrozone lub opis prac, ktére
tym wdrozeniom bedg stu-
2yty.]

Nie dotyczy

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Opis zmian/ od-

Wptyw na dalszg realiza-| Data numer dokumentu infor-

Podjete lub plano-

P stepstw od zatozen Przyczyny wane dziatania za- Cj.e Pro;ektu oraz os1a mujacego NCBB orazw pfzy
. gniecie planowanych re- | padku podpisania aneksu jego
w umowie radcze . . ) s
zultatéw projektu numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

Nr i tytut zadania/etapu®

21. Prace przedwdrozeniowe zwigzane z opracowaniem dokumentacji
uzytkownika oraz atlaséw obszaréw wykluczenia, przeprowadzeniem szkolen

dla uzytkownika

Rodzaj zadania’ (BP/BPRZ
/PRO/PWE)

PW

LB eSO A R planowana 01.07.2024 rzeczywista 01.07.2024
etapu
Data zgakonczenla E2dan =y planowana 30.04.2025 rzeczywistal® 30.04.2025
etapu
Koszt zadania/etapu (PLN) planowany 115021,41 rzeczywisty! 112 521,47

Podmioty realizujace'?

Politechnika Slaska (PS)

Podwykonawcy*?

nie dotyczy
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Opis merytoryczny wykonanych prac i uzyskanych rezultatéw w ramach realizacji zadania/etapu

Nie wiecej niz 2 strony formatu A4 na kazde zadanie realizowane w okresie sprawozdawczym: opis rezultatow osiggnietych w okresie spra-
wozdawczym, dziatari wykonanych w tym okresie, ocena zgodnosci uzyskanych wynikéw z zaplanowanymi i wnioski dotyczqgce ich wykorzysta-
nia w dalszej realizacji projektu.

Celem Zad. 21 byto opracowanie niezbednej dokumentac;ji dla uzytkownika docelowego rozwigzania niezbednej do
jego wdrozenia, przeprowadzenie szkolenia testowego, opracowanie atlasu zagrozer: wykluczeniem komunikacyj-
nym oraz dokonanie oceny stopnia realizacji celu i poprawnosci metodyki. Wedtug wniosku projektowego w ramach
tego zadania do realizacji przewidziano 5 dziatan, w tym:

e D1. Przygotowanie szczegétowych procedur korzystania z rozwigzania przez uzytkownika docelowego - za-
mawiajgcego (dokumentacja techniczna w postaci raportu zawierajgcego szczegotowe kroki postepowania
przy korzystaniu z narzedzia oraz aktualizacji modelu/danych).

e D2. Opracowanie materiatu szkoleniowego, przeprowadzenie szkolenia docelowych uzytkownikdw (obstuga
narzedzia oraz aktualizacji danych na wybranym przykfadzie obszar) oraz wprowadzenie niezbednych korekt
jako rezultat uwag zgtoszonych w trakcie testowego szkolenia.

e D3. Opracowanie atlasu zagrozenia wykluczeniem komunikacyjnym. Wskazanie obszaréw zagrozonych wy-
kluczeniem komunikacyjnym dla kazdego z 16 wojewddztw oraz dla catego kraju. Atlas bedzie zawierat
mapy wykluczenia na poziomie gmin.

e D4. Opracowanie atlasu sktadowych wykluczenia komunikacyjnego. Przygotowanie minimum jednego przy-
ktadu 5 sktadowych wykluczenia, dla kazdego z 16 wojewddztw oraz dla catego kraju. Atlas bedzie zawierat
mapy wykluczenia na poziomie gmin.

e D5. Ocena stopnia realizacji celu i poprawnosci metodyki stanowigca jednoczesnie raport podsumowujacy.
Raport bedzie zawierat zebrane dane, wnioski, opinie i opracowang (a takze zweryfikowang w trakcie reali-
zacji projektu) definicje wykluczenia komunikacyjnego oraz finalng wersje materiatu szkoleniowego ze wska-
zaniem niezbednych danych i procedur obliczeniowych.

Na podstawie poprzednich zadan oraz narzedzia przygotowanego przez Lidera projektu w ramach dziatania D1 opra-
cowano instrukcje korzystania z narzedzia oraz aktualizacji danych, opisy zawierajg szczegdétowe postepowanie dla
kolejnych krokéw uzytkowania. Na ich podstawie powstat materiat szkoleniowy (dziatanie D2), ktéry zostat przedsta-
wiony podczas przeprowadzonego szkolenia. Szkolenie zrealizowano online, 30.04.2025. W szkoleniu uczestniczyty,
osoby reprezentujace rézne jednostki, jak urzad miasta, zarzad transportu metropolitalnego oraz biuro planowania
przestrzennego (tgcznie 9 osdéb). Podczas szkolenia uczestnicy mieli mozliwo$¢ zadawania pytan, a na zakonczenie
podjeto dyskusje w zakresie przygotowanego narzedzia oraz definicji WK i wartosci brzegowych sktadowych WK.

W ramach dziatarh D3 i D4 bazujgc na wyznaczonych wartosciach wskaznika WK oraz jego sktadowych opracowano|
atlasy zagrozenia wykluczeniem komunikacyjnym wskazujgc zestawienie ich wartosSci na poziomie gmin. Poza przygo-
towanymi wizualizacjami w postaci map, wartosci zestawiono tabelarycznie, co utatwia analizy. Przyktadowe mapy
dla jednego wojewddztwa z wyrdznieniem wartosci wykluczenia oraz wartosci sktadowych wykluczenia przedstawiajg
ponizsze rysunki (21.1 — 21.3). Ostatni rysunek przedstawia wartos$¢ wskaznika WK dla gmin w skali kraju (21.4). Kolon
ciemniejszy oznacza gorszg sytuacje (wyzszg wartos¢ wskaznika WK lub sktadowej wskaznika WK).

W ramach D5 zostat opracowany raport podsumowujacy. Raport stanowi zbiorcze zestawienie zrealizowanych prac.
Dla czytelnosci poszczegdlne sktadowe stanowig zatgczniki do raportu i sg to odpowiednio dane, wnioski i opinie ze-
brane podczas realizacji projektu, definicja wykluczenia komunikacyjnego, opis poszczegdlnych sktadowych WK oraz
materiat szkoleniowy prezentujacy procedury korzystania z rozwigzania przez uzytkownika docelowego wraz z opisem|
sposobu aktualizacji danych.
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Rysunek 21.2. Mapa sktadowej WK pokazujaca wykluczenie z uwagi na czas dojazdu, wyznaczonej na poziomie gmin dla woj.
lubuskiego
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Osiggniete kamienie mi-
lowe, zadania kluczowe i
inne / dodatkowe rezultaty
projektu'*

Kamienie milowe do osiagniecia:

KM21.1 — Dokumentacja uzytkowania

Parametr KM21.1: Dokumentacja zawiera 2 podstawowe czesci: cz. 1 — korzystanie z
narzedzia; cz.2 - aktualizacja danych.

KM21.2 — Materiat szkoleniowy.
Parametr KM21.2: 1 materiat szkoleniowy ztozony z dwdch modutow: 1-uzytkowanie
narzedzia, 2 - aktualizacja danych.

KM21.3 — Przeprowadzone szkolenie testowego.
Parametr KM21.3: Szkolenie dla min. 5 0séb, ktdre wczesniej nie znaty narzedzi i tech-
nologii zastosowanych w projekcie.

KM21.4 — Atlas zagrozenia wykluczeniem komunikacyjnym w gminach.

Parametr KM21.4: Wskazanie obszarow zagrozonych wykluczeniem komunikacyjnym
dla catego kraju oraz dla kazdego z 16 wojewddztw. Atlas bedzie zawierat mapy wy-
kluczenia na poziomie gmin.

KM21.5 — Atlas zasiegu sktadowych wykluczenia w gminach.

Parametr KM21.4: Przygotowanie minimum 1 przyktadu 5 sktadowych wykluczenia,
dla kazdego z 16 wojewddztw oraz dla catego kraju. Atlas zawiera mapy wykluczenia
na poziomie gmin.

Realizacja kamieni milowych:
KM21.1 — Opracowano dokumentacje uzytkownika, ktdra prezentuje sposob korzysta-
nia z narzedzia oraz kolejne kroki zwigzane z procesem aktualizacji danych.

KM21.2 — Opracowano materiat szkoleniowy, ktéry prezentuje sposéb korzystania z
narzedzia oraz kolejne kroki zwigzane z procesem aktualizacji danych.

KM21.3 — Zrealizowano szkolenie testowe przeznaczone dla potencjalnych uzytkowni-
kéw zbudowanego narzedzia

KM21.4 — Przygotowano mapy wykluczenia na poziomie gmin zgodne z opisem kamie-
nia milowego (dla catego kraju i poszczegdlnych 16 wojewddztw)

KM21.5 — Przygotowano mapy sktadowych wykluczenia na poziomie gmin zgodne z
opisem kamienia milowego (po jednym przyktadzie 5 sktadowych wykluczenia dla kaz-
dego z 16 wojewddztw oraz dla catego kraju) Materiat szkoleniowy zawiera takze in-
strukcje, jak wizualizowac wyniki tabelaryczne.

Wszystkie kamienie milowe zostaty osiggniete.

Wdrozone polityki, strate-
gie, dokumenty operacyjne
i konkretne rozwigzania
opracowane w ramach pro-
jektu. [Juz wdrozone lub opis
prac, ktére tym wdrozeniom
bedg stuzyty.]

Przewidziano wdrozenie w dtuzszej perspektywie czasu, zaleznie od decyzji pod-miotu
Uprawnionego.

Wdrozone rozwigzania
wzmachniajace kapitat spo-

teczny niezbedny do reali-

Nie dotyczy
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zacji krajowych i regional-
nych polityk rozwojowych.
[Juz wdrozone lub opis prac,
ktore tym wdrozeniom beda
stuzyty.]

Opis i uzasadnienie ewentualnych rozbieznosci

Jezeli w trakcie okresu sprawozdawczego nastgpity odstepstwa od ustaleri rzeczowych/czasowych zawartych w umowie w ramach zada-
nia/etapu, nalezy wskazad, jakie sq to odstepstwa, podac przyczyny rozbieznosci, wymienic¢ podjete lub planowane dziatania naprawcze, okre-
sli¢ wptyw na dalszq realizacje projektu oraz osiggniecie planowanych rezultatow projektu.

Data numer dokumentu infor-

Opis zmian/ odstepstw od Podjete lub plano- | Wptyw na dalszg realizacje projektu

Lp. ., Przy- . . L mujgcego NCBR oraz w przy-
zatozen wane dziatania za- | oraz osiggniecie planowanych rezulta - .
. czyny . . padku podpisania aneksu jego
W umowie radcze téw projektu . s
numer i date (jezeli dotyczy)
1 2 3 4 5 6

E. PLAN KOMERCJALIZACJI WYNIKOW BADAN PO ZAKONCZENIU PROJEKTU

E1. OPIS MOZLIWOSCI KOMERCJALIZACII*® | WDROiENIA/WYKORZYSTANIA W PRAKTYCE?® WYNIKOW PROJEKTU
Nalezy podac informacje czy zostaty osiggniete cele projektu zawarte w opisie stanowigcym zatgcznik do Umowy (wniosek o dofinansowanie)
oraz w jaki sposéb planowane jest zastosowanie wynikow projektu w dziatalnosci gospodarczej (w przypadku raportu z fazy A nalezy wskazac,
w jaki sposob planowane jest zastosowanie wynikow fazy badawczej w realizacji fazy przygotowania do zastosowania (faza B) w praktyce.
W przypadku, gdy plany dotyczgce komercjalizacji wynikow projektu wskazane w opisie projektu stracity aktualnos¢, konieczne jest za-
mieszczenie nowego opisu mozliwosci zastosowania wynikéw projektu w dziatalnosci gospodarczej (zmiana w zakresie zastosowania wynikéw
projektu powinna byc¢ przeprocedowana zgodnie z Umowg).

Nalezy podac ogélng informacje, czy i w jakim stopniu wyniki fazy badawczej mogq przetozyc sie na spetnienie celow (gtéwnego i szczego-
tfowych) Programu?*.

Mozliwosci komercjalizacji:

Zasadniczym rezultatem prac majacym potencjat komercjalizacji jest wdrozenie opracowanego podsystemu infor-
macji o funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego (PTZ) — kreatora cyfrowych rozktadéw jazdy. Zaktadajac
docelowo wprowadzenie obowigzku przygotowania i aktualizacji cyfrowego rozktadu jazdy przez wszystkich opera-
torow i przewoznikdw PTZ/PR, rozwigzanie takie moze by¢ wykorzystywane przez mniejsze podmioty nieposiadajgce

19 Komercjalizacja rozumiana jako transfer wiedzy i wynikéw prac badawczych. Prosimy wypetni¢ w oparciu o typologie komercjalizacji w rozumieniu podrecznika
,Komercjalizacja B+R dla praktykéw”, wyd. 2013, MNIiSW.
1. Komercjalizacja bezposrednia
e Komercjalizacja przeprowadzona samodzielnie przez Wykonawcéw
e  Sprzedaz wynikéw prac B+R
e Udzielenie licencji na wyniki prac B+R -Licencja wytqczna
e Udzielenie licencji na wyniki prac B+R -Licencja niewytqczna
e Udzielenie licencji na wyniki prac B+R -Licencja petna
e Udzielenie licencji na wyniki prac B+R -Licencja ograniczona
e Udzielenie licencji na wyniki prac B+R- Licencja otwarta
2. Komercjalizacja posrednia
e Utworzenie spotki
e Transfer praw wtasnosci intelektualnej do spotki
e Inna
Link do publikacji: http://www.ncbr.gov.pl/programy-krajowe/innotech/publikacije,

20 W przypadku projektéw miedzynarodowych dotyczy tylko sytuacji polskiego Wykonawcy.
21 celem gfownym Programu jest wzrost wykorzystania w perspektywie do 2028 r. rezultatéw badari spoteczno-ekonomicznych w ksztattowaniu krajowych i regio-
nalnych polityk rozwojowych. Cele szczegétowe Programu to:
* wdrozenie polityk, strategii, dokumentéw operacyjnych i konkretnych rozwigzan opracowanych w ramach Programu;
® wdrozenie rozwigzan opracowanych w ramach Programu, wzmacniajgcych kapitat spoteczny niezbedny
do realizacji krajowych i regionalnych polityk rozwojowych.
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specjalistycznych narzedzi dedykowanych do zarzgdzania rozktadami jazdy, w szczegdlnosci do ich tworzenia w stan-
dardzie GTFS. Opracowane rozwigzanie posiada mozliwos¢ zaréwno eksportu opracowanego rozktadu (geolokaliza-
cja przystankow, kursy, trasy kurséw, godziny przyjazdu) do postaci GTFS, jak rowniez importu gotowego zbioru
GTFS i jego edycje. W przypadku wprowadzenia standardu NeTEx konieczna jest rozbudowa narzedzia o konwerter
ze standardu GTFS do NeTEx, a docelowo rozbudowa narzedzia w kierunku standardu NeTEx (bardziej rozbudowa-
nego i wymagajgcego wiekszej szczegotowosci opisu).

Mozliwosci wdrozenia:

Uzyskane wyniki projektu mogg zostaé¢ wykorzystane w praktyce w sposob wielotorowy, w szczegdlnosci sg to roz-

wigzania nastepujacej postaci:

e Gotowy do wdrozenia podsystem informacji o funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego (PTZ) — kre-
ator cyfrowego rozktadu jazdy w standardzie GTFS. Wdrozenie pozwoli na cyfryzacje analogowej do tej pory
informacji rozktadowej u wielu operatoréw i organizatoréw pasazerskiego transportu regionalnego w Polsce.
Bedzie to podstawa do eliminacji jednej z pierwotnych przyczyn powstawania zjawiska wykluczeniu komunika-
cyjnemu, tj. rozproszonej i nieustandaryzowanej (trudnodostepnej) informacji.

e Narzedzie do tworzenia mapy wykluczenia komunikacyjnego, w tym do identyfikacji ich zasadniczych przyczyn
(wzgledy finansowe, przestrzenne, czasowe, organizacyjne itp.), bazujac na ustandaryzowanej informacji roz-
ktadowej — GTFS. Systematyczne generowanie mapy wykluczenia komunikacyjnego pozwoli na monitorowanie
wystepowania tego zjawiska, a w rezultacie pozwoli podejmowac dziatania zmierzajgce do skutecznego usunie-
cia barier, ktére sprzyjajg WK. Narzedzie to powstato w wyniku realizacji projektu. Bazuje na wieloetapowej
procedurze, a z uwagi na czas i cel projektu zostato przygotowane w wersji laboratoryjnej — nie jest rozwigza-
niem gotowym dla ostatecznego uzytkownika. Wymaga wiec dodatkowych prac wdrozeniowych, przy czym re-
zultaty niniejszego projektu stanowig potwierdzenie stusznosci zaproponowanej metodyki.

e Katalog dobrych praktyk, stanowigcy propozycje rozwigzan technicznych, finansowych, organizacyjnych i praw-
nych, stanowig podstawowy zbidr dziatan skierowany na redukcje zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. Wraz
z opracowang metodg wdrazania rozwigzan przeciwdziatajgcych WK stanowi uzyteczne narzedzie planowania i
wdrazania rozwigzan do walki ze zjawiskiem WK.

e Podsystem informacji o wykluczeniu komunikacyjnym oraz wygenerowane mapy wykluczenia komunikacyjnego
i jego sktadowych — mogg by¢ wykorzystywane do prowadzenia analiz w zakresie mozliwosci zwiekszania do-
stepnosci do PTZ w sposob efektywny kosztowo.

e Specyfikacja standardéw obowigzujgcych w podsystemie informacji o funkcjonowaniu PTZ w jezyku angielskim.
Przygotowanie dokumentacji w j. angielskim uprosci wykorzystanie systemu przez podmioty zagraniczne, ktore
mogg by¢ nim zainteresowane np. ze wzgledu na oferowanie oprogramowania dla organizatoréw PTZ czy ob-
stuge aktywnosci turystycznych na terenie Polski.

E2. ANALIZA RYNKU

Raport okresowy - Nalezy opisac¢ biezqgcq sytuacje rynkowq oraz zdiagnozowac sytuacje podmiotu na rynku, przeprowadzi¢ analize produk-
tow/ustug/technologii bedqcych wynikiem projektu zaréwno w kontekscie produktéw/ustug/technologii konkurencyjnych, jak rowniez mogg-
cych petnic role substytutow. Szczegdlnie nalezy opisac zmiany jakie zaszty w okresie sprawozdawczym w stosunku do opisu projektu.

Raport z fazy badawczej (fazy A) - Nalezy opisac biezgcg sytuacje rynkowq oraz zdiagnozowac sytuacje podmiotu na rynku, przeprowadzic¢
analize produktow/ustug/technologii bedgcych wynikiem projektu zaréwno w kontekscie produktéw/ustug/technologii konkurencyjnych, jak
rowniez mogqcych petnic role substytutow. Nalezy przeprowadzi¢ analize mozliwosci praktycznego zastosowania rozwigzan bedgqcych wyni-
kiem fazy A. Nalezy réwniez podac, czy i jezeli tak, to w jaki sposob wyniki fazy badawczej przektadajq sie lub mogq wptyngé w przysztosci —
takze w wyniku wdrozenia w ramach fazy B — na sytuacje gospodarczq (Wnioskodawcy, jednostki administracji publicznej, regionu, panrstwa i
in.).

Raport koricowy: - Nalezy opisac biezqcq sytuacje rynkowq oraz zdiagnozowac sytuacje podmiotu na rynku, przeprowadzi¢ analize produk-
tow/ustug/technologii bedqcych wynikiem projektu zaréwno w kontekscie produktéw/ustug/technologii konkurencyjnych, jak réwniez mogg-
cych petnic role substytutéw. Nalezy przeprowadzic¢ szacunkowq analize kosztéw wytworzenia produktu/ustugi/technologii w stosunku do pla-
nowanej ceny produktu/ustugi/technologii bedgcego wynikiem projektu oraz zapotrzebowania/grupy potencjalnych odbiorcéw produk-
tow/ustug/technologii bedgcych wynikiem projektu. Nalezy odnies¢ sie do planowanej ceny i jakosci produktu/ustugi/technologii bedgcego
wynikiem projektu w stosunku do ceny i jakosci produktow konkurencyjnych.

Nalezy zatqczy¢ posiadane opinie/ankiety/opracowania potwierdzajqce przedstawionq analize rynku (jezeli dotyczy).
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W chwili przygotowywania wniosku o dofinansowanie zjawisko wykluczenia komunikacyjnego (WK) byto traktowane
w sposdb umowny, na podstawie publikacji naukowych najczesciej rozumiane jako brak dostepnosci na ternie gminy
lub sotectwa do funkcjonujacej regularnie linii PTZ/PR. Zadne oficjalne dokumenty nie precyzowaty jednoznacznie
definicji zjawiska WK, ani metod ilosciowej oceny intensywnosci jego wystepowania. Kluczowym problemem byt
rowniez niski poziom cyfryzacji rozktadéw jazdy, praktycznie ograniczajacy sie do wiekszych aglomeracji i duzych
ogodlnokrajowych przewoznikéw kolejowych. W zakresie transportu regionalnego, w szczegdlnosci powiatowego i
gminnego, takie rozwigzania praktycznie nie istniaty. Nie byto bowiem formalnego wymogu przygotowywania i pu-
blikowania rozktadéw w takiej postaci. Brak informacji cyfrowej utrudniat jej przetwarzanie, aktualizacje, a w szcze-
golnosci upowszechnienie wsrdd podrdznych.

W trakcie realizacji prac, w szczegdlnosci okresu ktdry byt poswiecony na pozyskiwanie i przetwarzania informacji o
rozktadach jazdy, newralgicznym elementem prac réwniez okazata sie dostepnos¢ do informacji. Ministerstwo In-
frastruktury, zamawiajgcy niniejszy projekt, zainicjowat utworzenie Krajowego Punktu Dostepowego, ktdrego celem
byt inwentaryzacja zasobéw w postaci cyfrowych rozktaddw jazdy. Niestety projekt potwierdzit jedynie wczesniejszg
obserwacje o dostepnosci jedynie scyfryzowanych rozktadéw w duzych aglomeracjach. W trakcie badan rynku prze-
wozow PTZ/PR okazato sie réwniez, ze cze$¢ rozktaddw w miejscowosciach sredniej wielkoSci oraz w zakresie wy-
branych przewozéw regionalnych jest cyfryzowania przez podmioty prywatne, ktére nie udostepniajg w przestrzeni
publicznej cyfrowych rozktadéw, swiadczg jedynie ustugi z ich wykorzystaniem. W ramach prac projektowych klu-
czowy nacisk potozono na pozyskanie pierwotnych danych, w tym w postaci analogowej, ktdre z definicji powinny
by¢ dostepne w jednostkach samorzadowych odpowiedzialnych za wydawanie zezwolen i zaswiadczen na prowa-
dzenie przewozow pasazerskich w ramach PTZ lub PR. Jak wykazano w czesci D3 raportu (patrz opis Zad. 6-9) gros
tych podmiotdw, w szczegdlnosci na poziomie gminnym nie dostarczyto niezbednych informacji lub dostarczyto je
w sposéb nieczytelny, btedny lub niekompletny (problem dotyczy 50% jednostek tego szczebla).

Wobec stwierdzonych problemoéw Wykonawcy niniejszego projektu po pierwsze zdefiniowali zjawisko wykluczenia
komunikacyjnego, ktére wskazuje na kilka wymiaréw wykluczenia (m.in.: dostepnos$¢ (odlegtos¢ do) przystanku,
koszt przejazdu, czas podrdzy, jej niezawodnosé, czestosé kursowania), nie jedynie na brak mozliwosci przemiesz-
czania sie z wykorzystaniem PTZ/PR. Po drugie, zaproponowano dostosowang do definicji i pozwalajaca na ilosciowe
wyznaczenie skali zjawiska metodyke jego wyznaczania. Wedtug zatozen metodyka pozwala na wyznaczenie miary
WK z doktadnoscig do punktu adresowego, a nastepnie agregowanie takich wskaznikow do wyzszego poziomu, jak
np. miejscowos¢, gmina, powiat, wojewoddztwo, kraj. W ramach projektu metodyka zostata zaimplementowana do
postaci prototypowego narzedzia analitycznego. Po trzecie, pozyskano wszystkie mozliwe do osiggniecia rozktady
cyfrowe, w tym warunkowo udostepnione (wypozyczone) przez podmioty komercyjne lub zakupione ze $Srodkow
projektu oraz wprowadzone do podsystemu opracowanego w ramach projektu - scyfryzowane wersje z postaci ana-
logowej. Zbudowano baze cyfrowych rozktadow jazdy obejmujgcych ponad 259 tys. kurséw realizowanych w ciggu
dnia roboczego przez blisko 1 200 podmiotéw $wiadczgcych ustugi PTZ/PR. Na tej podstawie mozliwe jest osiggniecie
przyblizonego obraz funkcjonowania PTZ/PR na terenie kraju. Przyblizenie wynika z niedostepnosci wszystkich roz-
ktaddw, jak i ich aktualnosci na chwile tworzenia mapy (w duzych aglomeracjach rozktad jazdy aktualizowany jest
kilkukrotnie w ciggu tygodnia). W praktyce oznacza to, ze dopdki udostepnianie cyfrowej informacji o rozktadzie
jazdy nie stanie sie obowigzkiem i nie bedzie publicznie dostepnego repozytorium wszystkich aktualnych rozktadéw
jazdy, dopoty mozliwos¢é wyznaczenia precyzyjnego obrazu zjawiska WK, w tym jego skali, lokalizacji i dynamiki
zmian, nie bedzie mozliwe.

F. WYKAZ APARATURY NAUKOWO-BADAWCZEJ | WARTOSCI NIEMATERIALNYCH | PRAWNYCH (WNiP) niezbednej
do realizacji projektu

APARATURA ZAKUPIONA w okresie sprawozdawczym (jesli dotyczy)
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Lp. | Nazwa aparatury (instalacji doswiadczalnej) Koszt (zi) Rok zakupu Sposobvczﬁioaszgodaro-
1 Serwer bazoc'janowy dedykowany do prze- 73 200,00 5022 Aparatura poz?stame
twarzania danych przestrzennych w dyspozycji PP
) Serwer bazoc'janowy dedykowany do prze- 73 200,00 5022 Aparatura poz?stame
twarzania danych przestrzennych w dyspozycji PP
3 Komputer Dell Precision 5820 25 819,00 2023 Aparatura pozostanie
w dyspozycji PP
4 Zakup trzech sztuk komputerow przenos$nych 13 468,50 5023 Aparatura poz‘(')stanle
na potrzeby projektu w dyspozycji PG
Aparatura pozostanie
5 Komputer (2 szt.) 9 068,00 2023 w dyspozycji PW
6 Komputer+ monitor 8 850,00 2022 Aparatura poz?stqme
w dyspozycji PS
APARATURA WYTWORZONA w okresie sprawozdawczym (jesli dotyczy)
Lp. | Nazwa aparatury (instalacji doswiadczalnej) Koszt (zi) Rok wytworzenia Sposoh ::ag;:podaro-
1 Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
APARATURA AMORTYZOWANA w okresie sprawozdawczym (jesli dotyczy)
Lp. | Nazwa aparatury (instalacji doswiadczalnej) Koszt (zi) Rok amortyzacji Sposoh ::ag;:podaro-
1 Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
ODPLATNE KORZYSTANIE Z APARATURY | INNYCH URZADZEN w okresie sprawozdawczym (jesli dotyczy)
Lp. Nazwa aparatury (mstalaf:jl doswiadczalnej, Koszt (1) Rok korzystania Sposéb zago-spodaro-
urzadzenia) wania
1 Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy

G. WSKAZNIKI PRODUKTU, REZULTATU BEZPOSREDNIEGO, WPLYWU

Uzupetniane w zatgczniku Excel stanowigcym integralng czesc raportu (zatgcznik nr 1 do raportu z realizacji projektu).

H. SPOSOBY UPOWSZECHNIANIA WYNIKOW PROJEKTU, PROMOCIA

H1. Publikacje w czasopismach objetych Science Citation Index, o wysokim wskazniku wptywu (Impact Factor)
(nalezy podaé nazwisko i imie autora/ow, tytut publikacji, nazwe czasopisma, rok wydania, numer czasopisma, nu-
mery stron. W przypadku publikacji przyjetych do druku nalezy poda¢ nr DOI i/lub zatgczy¢ potwierdzenie od redak-
cji).

Dotyczy publikacji zawierajgcych informacje o tym, ze realizacja Projektu (nr umowy) zostata sfinansowana przez NCBR w ramach Programu
GOSPOSTRATEG. Wersje elektroniczne lub linki do publikacji nalezy dotgczyc do raportu.

Nie dotyczy

H2. Wystapienia konferencyjne i seminaria

22 Nalezy wskaza¢ takze nazwe skrécong Wykonawcy, u ktérego zakupiona aparatura bedzie wykorzystywana po zakoriczeniu realizacji
projektu.
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(nalezy podac nazwisko i imie autora/ow, tytut wystgpienia, nazwa konferencji, miejsce konferencji, referat/plakat,
link do strony www. Dotyczy materiatow, w ktorych zamieszczono informacje o dofinansowaniu Projektu (nr umowy)
przez NCBR w ramach Programu GOSPOSTRATEG).

2021 - brak

2022 - brak

2023
1.

2024

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Zmuda-Trzebiatowski P, Cyfryzacja informacji pasazerskiej w Polsce — co posztfo nie tak? Forum Green Region, UE
Wroctaw, 2.111.2023, referat

Bar K, Dostepnos¢ do cyfrowej informacji pasazerskiej w Polsce. VIII Miedzynarodowa Konferencja Naukowa ,,Pro-
blemy i wyzwania geografii komunikacji”, Uniwersytet Szczecinski, 5-6.V.2023, referat

Miechowicz W, Cyfryzacja informacji pasazerskiej w Polsce — przyczyny niepowodzen. Komisja Ruchu i Systemoéw Elek-
tronicznych IGKM, Chorzéw, 16-17.V.2023, referat

Bienczak M, Analiza standarddw informacji pasazerskiej w zakresie dostepnosci dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami.
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji SITK, XIV Poznariska Konferencja Naukowo-Techniczna, Po-
znan/Rosndéwko, 21-23.VI1.2023, referat

Zmuda-Trzebiatowski P, Cyfryzacja informacji pasazerskiej vs wykluczenie komunikacyjne. CUPT, Forum CUPT: Fundu-
sze UE szansa na zmniejszenie wykluczenia transportowego w Polsce, Wroctaw, 21-22.V1.2023, referat
Zmuda-Trzebiatowski P, Modelowanie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego dla oséb z niepetnosprawno-
Sciami w standardzie GTFS. Systemy Logistyczne: Teoria i Praktyka 2023, J6zeféw, Politechnika Warszawska, 4-
5.1X.2023, referat

Zmuda-Trzebiatowski P, Information in public transport systems, building a chain of trust. 19th Scientific and Tech-
nical Conference - Transport Systems. Theory & Practice TSTP2023, on-line, Politechnika Slaska, 18-19.1X.2023, ref-
erat

Fierek S, Zrédta danych informacji pasazerskiej w badaniach wykluczenia komunikacyjnego w Polsce. Kongres Mobil-
nosci 2023, Krakow, 4-6.X.2023, referat

Zmuda-Trzebiatowski P., Biericzak M., Miechowicz W., Fierek S., Analiza referencyjnych baz przystankoéw transportu
zbiorowego w Polsce. IX Miedzynarodowa Konferencja Naukowa pt. Problemy i wyzwania geografii komunikacji. To-
run, 10-11.V.2024, referat.

Sawicki P, Bienczak M, Fierek S, Kicinski M., Miechowicz W., Redmer A, Rychlewski J, Sawicka H.,
Zmuda-Trzebiatowski P., Walerjanczyk W., Wojtal M., Metodyczne podstawy wyznaczania

wykluczenia komunikacyjnego. VIIl Ogdélnopolska Konferencja Naukowo-Techniczna pt. Modelowanie Podrézy i Pro-
gnozowanie Ruchu — Modeling 2024, Krakéw, 6-7.V1.2024 r., referat.

Fierek S., Biericzak M., Kicifiski M., Analiza poréwnawcza metod wyznaczania dostepnosci transportowej na przykta-
dzie Poznania. VIl Ogdélnopolska Konferencja Naukowo-Techniczna pt. Modelowanie Podrézy i Prognozowanie Ruchu
— Modeling 2024, Krakéw, 6-7.VI.2024 r., referat.

Birr K., Jamroz K., Identyfikacja zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. VIIl Ogélnopolska Konferencja Naukowo-
Techniczna pt. Modelowanie Podrézy i Prognozowanie Ruchu — Modeling 2024, Krakéw, 6-7.VI.2024 r., referat.
Bienczak M., Wilczkowiak J., Fierek S., Miechowicz W., Zmuda-Trzebiatowski P., Metodyka budowy referencyjnej bazy
przystankdéw na podstawie Wielkopolski. V1l Ogélnopolska Konferencja Naukowo-Techniczna pt. Modelowanie Po-
drdézy i Prognozowanie Ruchu — Modeling 2024, Krakéw, 6-7.V1.2024 r., referat.

Zmuda-Trzebiatowski P., Wojtal M., Rychlewski J., Miechowicz W. Analiza wptywu braku informacji o dostepnosci
systemu PTZ na podréze os6b z niepetnosprawnosciami — przyktad Poznania. VIl Ogdlnopolska Konferencja Nau-
kowo-Techniczna pt. Modelowanie Podrézy i Prognozowanie Ruchu — Modeling 2024, Krakéw, 6-7.VI.2024 r., referat.
Zmuda-Trzebiatowski P., Fierek S., Sawicki P., Rychlewski J., Miechowicz W., Koncepcja krajowej przestrzeni danych o
transporcie publicznym a zwalczanie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. V1l Ogédlnopolska Konferencja Nau-
kowo-Techniczna pt. Modelowanie Podrézy i Prognozowanie Ruchu — Modeling 2024, Krakéw, 6-7.VI.2024 r., referat
Bieniczak M., Fierek S, Miechowicz W., Zmuda-Trzebiatowski P., Wilczkowie J., Metodyka budowy referencyjnej bazy
przystankéw autobusowych na przyktadzie Wielkopolski - pilotaz w Powiecie Poznariskim i Miescie Poznaniu. XIll Mie-
dzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna. Systemy Logistyczne - Teoria i Praktyka, Warszawa, 1-3.1X.2024, re-
ferat.

Kicinski M., Zmuda-Trzebiatowski P., Zezwolenia i zaswiadczenia w autobusowym transporcie regularnym w Polsce:
ocena i analiza jakosci informacji. XIll Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna. Systemy Logistyczne -
Teoria i Praktyka, Warszawa, 1-3.1X.2024, referat.

Strona71z74

K1-Informacja Opublikowana (Public)




18. Zmuda-Trzebiatowski P., Wojtal M., Rychlewski J., Miechowicz W., Metoda oceny poziomu dostepnosci systeméw
publicznego transportu zbiorowego dla 0séb o ograniczonej mobilnosci. XIll Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-
Techniczna. Systemy Logistyczne - Teoria i Praktyka, Warszawa, 1-3.1X.2024, referat.

19. Rychlewski J., Dostepnosé do poznanskich tramwajéw dla oséb ze specjalnymi potrzebami (oséb z niepetnosprawno-
$cig). Kongres Mobilnosci 2024, Krakdéw 9-11.1X.2024, referat.

20. Sawicki P., Zmuda-Trzebiatowski P., Birr K., Sierpinski G., lzdebski M., Analysis of the scale of transport exclusion in
Poland along with recommendations of legislative changes in the context of public transport system - main goals of
the national project, 20th Scientific and Technical Conference “Transport Systems. Theory And Practice”, Katowice,
PL, 10-11.1X.2024, poster.

21. Zmuda-Trzebiatowski P., T-INCLUDED - analiza skali wykluczenia komunikacyjnego na obszarze Polski. Webinarium w
ramach Transportowego Obserwatorium Badawczego - Pasazerski transport przysztosci, 19.1X.2024 r., referat

2025 - brak

H3. Dziatania stuzgce upowszechnianiu polityk, strategii, dokumentow operacyjnych i konkretnych rozwigzania
opracowane w ramach projektu

Nie dotyczy

H4. Dziatania stuzgce upowszechnianiu wdrazanych rozwigzan wzmacniajacych kapitat spoteczny niezbedny do
realizacji krajowych i regionalnych polityk rozwojowych

Nie dotyczy

HS. Inne

(nie wymienione powyzej np. publikacje, materiaty promocyjne, informacyjne, szkoleniowe, edukacyjne, strony in-
ternetowe uzyskane/wnioskowane rozwiqzania patentowe/wzory przemystowe; dotyczy publikacji zawierajgcych
informacje o dofinansowaniu Projektu (nr umowy) przez NCBR w ramach Programu GOSPOSTRATEG)

Prowadzenie stron internetowej poswieconej projektowi:
https://t-included.put.poznan.pl

Promocja projektu na stronach Wykonawcoéw:

Politechnika Gdanska: https://mostwiedzy.pl/pl/project/analiza-skali-wykluczenia-komunikacyjnego-na-obszarze-polski-
wraz-z-rekomendacjami-zmian-legislacyjn,965-1

Politechnika Slaska: https://www.polsl.pl/rt4/gospostrateg/

Politechnika Warszawska: https://www.wt.pw.edu.pl/Badania-i-nauka/Projekty-na-Wydziale-Transportu/Projekty-w-trak-
cie-realizacji/T-Included-NCBR-GOSPOSTRATEG-V

H6. CZY W TRAKCIE REALIZACJI PROJEKTU UZYSKANO NAGRODY, WYROZNIENIA? Jakie i przez kogo?

Nie dotyczy

H7. CZY INFORMACIJA O FINANSOWANIU PROJEKTU PRZEZ NCBR JEST UMIESZCZANA np. NA MATERIALACH PRO-
MOCYINYCH, INFORMACYJNYCH, SZKOLENIOWYCH, EDUKACYJNYCH, W PUBLIKACJACH, NA APARATURZE NAU-
KOWO-BADAWCZEJ, W INTERNECIE, PODCZAS KONFERENCIJI, etc.? Gdzie w i jaki sposéb?

Prezentacje konferencyjne — patrz pkt. H2

Na aparaturze naukowej (serwery i komputery)

W Internecie — patrz pkt. H5

Na drzwiach gabinetéw pracowniczych w jednostkach naukowych Wykonawcéw (Politechnika Poznanska, Politech-
nika Gdanska, Politechnika Slgska i Politechnika Warszawska)

el S
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H8: OPIS WARTOSCI NIEMATERIALNYCH POWSTALYCH W TRAKCIE REALIZACJI PROJEKTU
Patenty/wzory uzytkowe/znaki towarowe/wzory przemystowe (lub zgtoszenia ktoregos z nich)
(nazwa, obszar ochrony, numer, rok uzyskania)

Nie dotyczy

. INFORMACIJA O KONTROLACH PRZEPROWADZONYCH W MIEJSCU REALIZACJI PROJEKTU | SPOSOBACH WDRO-
ZENIA ZALECEN POKONTROLNYCH (dotyczy kontroli NCBR oraz innych kontroli dot. Projektu)

. . Czy zastosowano sie | W jakim zakresie sie
. . | Podmiot kon- . Zalecenia po- . . .
Lp. | Rodzaj kontroli . Data kontroli do zalecen pokon- nie zastosowano i z
trolujacy kontrolne . )
trolnych jakich powodow
1. | Audyt ze- Audmax 25.10.2024 Brak — opinia Nie dotyczy Nie dotyczy
wnetrzny Batazej pozytywna bez
projektu Bilinski zastrzezen

W przypadku projektu, w ktérym nastgpito rozwigzanie Umowy (jesli dotyczy):

J. CZY ROZWIAZANIE UMOWY NASTAPILO PRZED TERMINEM ZAKONCZENIA REALIZACJI PROJEKTU OKRESLO-
NYM W UMOWIE?

TAK [ Jesli dotyczy nalezy przedstawic przyczyny rozwigzania umowy i opis aktualnej sytuacji prawnej, w tym
status Umowy Konsorcjum.
NIE [ Nie dotyczy

K. WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN NIEWYMAGAJACYCH AKCEPTACJI NCBR:

1. Przedtuzenie terminu realizacji Zad. 6-19, zgodnie z §16 Umowy o dofinansowanie.

L. WYKAZ ZMIAN WPROWADZONYCH ANEKSEM DO UMOWY

Nr aneksu Wprowadzona zmiana®

Zmiany wprowadzone we wniosku o dofinansowanie (przesuniecie srodkow z ty-
002/2024 tutu zakupu ustugi pozyskania danych i przetworzenia do postaci GTFS) wraz z wy-
kresem Gantta (zmiana terminu realizacji Zad. 6-19. (Zatgcznik nr 1.2 do Aneksu).

Zmiana harmonogramu ptatnosci - wysokos¢ wyptat i terminy ptatnosci (Zatgcznik

002/2024 nr 3.2 do Aneksu).
Zmiana w zakresie budzetu projektu — przesuniecie srodkdéw na realizacje zakupu
002/2024 ustugi oraz niewykorzystanych srodkéw na stworzenie nowych stanowisk oraz

zwiekszenie wynagrodzenia z tytutu zwiekszonej pracochtonnosci (Zatgcznik nr 4.2
do Aneksu).

M. ZALACZNIKI (JESLI DOTYCZY)

Lp. Nazwa zatgcznika

23 podac¢ krétkq informacje o wprowadzonej zmianie i ktérego zatgcznika do umowy dotyczy.
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Nie dotyczy

Nie dotyczy

Oswiadczam, ze informacje zawarte w niniejszym raporcie sq zgodne ze stanem faktycznym. Jestem swia-

domy/a odpowiedzialnosci karnej wynikajgcej z art. 271 Kodeksu karnego, dotyczgcej poswiadczania nie-

prawdy co do okolicznosci majqcej znaczenie prawne. Dokumentacja merytoryczna znajduje sie do wglgdu w
Poszczegolnych jednostkach Wykonawcow.

Osoba odpowie-
dzialna za sporzadze-
nie raportu okreso-
wego

Imie: Piotr

Nazwisko: Sawicki

Telefon: 61 665 22 49, kom. 602 464 004

e-mail: piotr.sawicki@put.poznan.pl
PIOTR

. SAWICKI
pOdplS: 29.09.2025 12:11:58 GMT+0200
q Dokument podpisany elektronicznie

podpisem zaufanym

Pieczeé firmowa Wykonawcy/
Lidera lub Piecze¢ Jednostki*

Data:...............

Podpis i piecze¢ osoby upowaznionej
do reprezentowania Wykonawcy/Lidera/
do reprezentowania Jednostki*

Data: .......c.cc.coveeein.

* Pieczec nie jest wymagana, jezeli dokument bedzie podpisany kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

Signed by / Podpisano
przez:

Wojciech Ludwik
Sumelka
Politechnika Poznanska

Date / Data: 2025-09-
29 12:52
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